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ROD Ing. ROLAND WAGNER, Leiter der Hv M, Berlin

Zur Steigerung der Effektivittt der modernen Traktion

Die Verwirklichung der Traktionsumstellung als volks-
wirtschaftlich  strukturbestimmende Aufgabe setzt
neben der Kooperation aller beteiligten Hauptdienst-
zweige der Deutschen Reichsbahn vor allem die Schaif-
fung eines wissenschaftlich-technischen Vorlaufes und
die Anwendung neuer Formen und Methoden der mar-
xistisch-leninistischen Organisationswissenschaften vor-
aus.

Mit ihrer Hilfe wurde es miglich, den Einsatz der
Grund- und Umlaufmittel rationeller zu gestalten und
durch bessere Information, Organisation und Leitung
maximale Ergebnisse zu erzielen.

Dabei spielen die zur Erhéhung der Effektivitiit laufen-
den Forschungs- und Entwicklungsarbeiten eine wich-
tige Rolle.

1. Die Optimierung der Standorte

Ausgehend vom Triebfahrzeug-Beschaffungsprogramm
der Deutschen Reichsbahn und den Ergebnissen der
Triebfahrzeug-Umlaufoptimierung in Verbindung mit
dem Teilinformationssystem im Hauptdienstzweig Ma-
schinenwirtschaft wurden unter Anwendung mathema-
tischer Methoden die fiir den Triebfahrzeug-Einsatz
erforderlichen optimalen Standorte berechnet.

Dabei wurde die Lage und Struktur der Einsatzorte
nach gesamtiokonomischen Gesichtspunkten festgelegt.
Die Verminderung der zur Zeit vorhandenen Bahn-
betriebswerke und Einsatzstellen auf die unbedingt zur
Betriebsabwicklung und Unterhaltung notwendige Zahl
hat einen hohen volkswirtschaftlichen Nutzen zur
Folge.

Die konzentrierte Beheimatung von Triebfahrzeugen in
wenigen Bahnbetriebswerken und die Konzentrierung
der Unterhaltung der Triebfahrzeuge ergibt eine bes-
sere Ausnutzung der Gebiiude, maschinellen Anlagen
und Geriite, bessere Tauschteil- und Lagerhaltung
sowie Einsparung von Arbeitskriiften.

Damit wird eine Konzentration der Produktionskapazi-
titen zur besseren Ausnutzung der Grundfonds, das
heifit, ein erhohter Nutzeffekt der neuen Traktions-
arlen wirksam. Dié optimale Ausnutzung der Grund-
fonds ist gleichzeitig auf die Triebfahrzeuge und An-
lagen gerichtet.

Die Standortoptimierung wurde auf der Grundlage des

bis 1980 zu erwartenden technischen, betrieblichen und
verkehrlichen Entwicklungsstandes bei der Deutschen
Reichsbahn vorgenommen.

Die Lage eines Bahnbetriebswerks im Streckennetz
richtet sich nach den Erfordernissen des Zugforderungs-
dienstes, wobei im wesentlichen zwischen den Belangen
des Triebfahrzeug-Einsatzes als Folge betrieblicher For-
derungen und denen der Triebfahrzeug-Instandhaltung
zu unterscheiden ist. Zwecks besserer Auslastung der
Anlagen und des Personals ist auch eine Kombination
zwischen E- und V-Triebfahrzeugeinsatz in einem
Bahnbetriebswerk moglich. Ferner wird die Lage eines
Bahnbetriebswerkes, auBer durch die ortlichen Ver-
hiiltnisse, vorwiegend durch die betrieblichen Verhiilt-
nisse bestimmt,

Daher ist die Lage eines Bahnbetriebswerkes an einem
Knoten im Streckennetz und am Abzweig von Neben-
bahnen besonders geeignet.

2. Energieverbrauch der Traktion

Das Verkehrswesen ist zur Zeit der zweilgrofite Ener-
gieverbraucher in der Republik. Der Hauplanteil ent-
fillt auf die Deutsche Reichsbahn, deren Energiebedarf
fiir die Zugforderung etwa 90 Prozent des Gesamt-
bedarfs der Deutschen Reichsbahn betrdgt. Die sich
daraus ergebenden Energiekosten betragen mehr als
ein Driitel der Betriebskosten.

Dieser hohe Energie- und Kostenaufwand ist eine
Funktion des derzeitigen Energietriigereinsatzes bei der
Zugforderung und ist insbesondere durch den noch
relativ hohen Steinkohlenanteil bedingt. Die Ablésung
der kohlegefeuerten Dampflokomotiven durch die mo-
dernen Traktionsmittel war und ist daher auch eine
volkswirtschaftlich notwendige Rationalisierungsmaf-
nahme zur Steigerung der Effektivitit des Energietri-
gereinsatzes.

Das Programm der Traktionsumstellung sieht in seinen
Varianten eine Senkung des spezifischen Energiever-
brauchs der Traktion bis Ende 1975 um 60 bis 70 Pro-
zent des derzeitigen spezifischen Verbrauchs vor, Durch
den Einsatz der Diesel- und Ellok wird nach Abschlul3
des Traktionswechsels, bei einer 10prozentigen Steige-
rung der Transportleistung, eine jihrliche Einsparung
von mindestens drei Millionen t Steinkohleimporten
erwartet.

Titelvignette

Vierachsige dieselelektrische Mehrzwecklokomotive der Reihe 107 (vormals Boureihe V 75) nach dem Vorbild der Boureihe T 435.0 der Tschechoslo-
wokischen Staotsbahn (€5D). Die Konstruktion der T 435.0 war so gut gelungen, doB diese Baureihe heute auch im Ausland sehr gefrogt ist. Die
Sowijetischen Eisenbahnen bestellten eine Serie dieser Lokomotiven, und die Deutsche Reichsbohn stelite diese ebenfalls in Dienst. Selbstver-
sténdlich den Sonderwiinsche der Besteller, wie zustzliche Heizeinrichtung oder eine héhere Geschwindigkeit, von den CKD-Werken beriick-
sichtigt, Die Lokomative ist fur alle Spurweiten von 1435 mm bis 1676 mm herstellbar. Von unsersn Modellbahnherstellern wird die Lok in der
NenngrdBe TT (Zeuke & Wegwerth KG) produziert. Zeichnung: Horst Schleef. Berlin
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Der Nuizeffekt der Trakfionsumstellung ist im hohen
Male abhingig von den Betriebsparametern, die den
Energieverbrauch maligeblich beeinflussen. Durch ein
komplexes System der Planung des Energiebedarfs, der
Uberwachung und Analyse des Energieverbrauchs
sowie der Betriebsparameter, der Schnellinformation
iiber Planabweichungen und nicht zuletzt durch die
dlkonomische Stimulierung der Energieeinsparung wird
eine energetisch rationelle Betriebsfiihrung und somit
die Erfullung der energiewirtschaftlichen Kennziffern
leistungsmillig gesichert.

In Auswertung wissenschaftlicher Studien, besonders
aus der Sowjetunion, wurde bei der Deutschen Reichs-
bahn eine neue Methodik zur Berechnung technisch-
wissenschaftlich begriindeter Plankennziffern und Nor-
men des spezifischen Energieverbrauchs der Tralktion
ausgearbeitet. Diese Methodik gestattet eine exakte
parameterbezogene Planung des Energieverbrauchs, Ihr
besonderer Vorteil liegt darin, dall die Auswirkungen
der Veridnderung der Geschwindigkeit, der Zuglast, der
Triebfahrzeug-Einsatztechnologie, der Fahrzeugkon-
struktion und anderer Parameter aul den Energiever-
brauch direkt mefibar sind und somit die Parameter-
grofien bei der Plantng und operativen Uberwachung
des Energieverbrauchs fiir eine rationelle Energie-
anwendung optimiert werden konnen. Die Methodik
wurde erprobt, hat sich bewidhrt und wird kiinftig bei
der Ausarbeitung der Energiepliine angewandt.

In Auswertung der Erfahrungen des letzten Winters
wurde die Uberwachung des Energieverbrauchs und
Analyse der Einfliisse auf den Energieverbrauch noch
effektiver organisiert. Die schnelle und komplexe In-
formation der staatlichen Leiter wird durch Anwen-
dung eines neuartigen Spinnendiagramms gewiihr-
leistet. Diese Informationsmethode gibt dem Leiter in
einem einzigen Schaubild einen Uberblick iiber die auf-
getretenen Stérfaktoren sowie deren Ursachen und kon-
zentrierl seine Entscheidungen auf bestimmie Schwer-
punkte der Betriebsfithrung zur Einhaltung des geplan-
ten Energieverbrauchs.

Neben der Verbesserung der Planungs- und Leitungs-
methoden auf energiewirtschaftlichem Gebiet ist vor
allem die Initiative der Eisenbahner zur Energieeinspa-
rung im Rahmen des komplexen sozialistischen Wett-
bewerbs zu mobilisieren, Durch Erhohung des mate-
riellen Anreizes der Lokpersonale zur Energieeinspa-
rung wurden im letzten Winter gute Erfolge erzielt
und der spezifische Energieverbrauch bei der Zugfor-
derung trotz der extremen Witterungsverhilinisse suk-
zessive gesenk{, Durch eine vorgesehene Neuregelung
der dkonomischen Stimuli fiir die Unterschreitung der
Norm des spezifischen Energieverbrauchs bei allen
Traktionsarten soll der Wettbewerb zur Energieeinspa-
rung noch forciert werden,

Die Steigerung der Effektivitiit des Energieeinsatzes
erfordert jedoch nicht nur von den Eisenbahnern ge-
waltige Anstrengungen, sondern auch in Zukunft eine
effektive Unterstiitzung durch die Schienenfahrzeug-
industrie in Form einer termin- und qualitiitsgerechtien
Lieferung der Neubau-Triebfahrzeuge sowie durch die
Grundstoffindustrie bzw. chemische Indusirie in Form
einer mengen-, zeit- und glitegerechien Deckung des
Energietréigerbedarfs. In diesem Zusammenhang sei
erwiihnt, dall die Ablosung der restlichen steinkohle-
gefeuerten Dampflok mit ihrem niedrigen gesamtener-
getischen Wirkungsgrad noch durch einen verstiirkten
Einsatz der dlgefeuerten Dampflok beschleunigt wer-
den kann.

3. Die Instandhaltung der Triebfahrzeuge

Der oOkonomische Nutzen moderner Triebfahrzeuge
wird nicht nur vom Grad der spezifischen Leistungs-
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erfullung im Betriebseinsatz bestimmt, sondern auch in
starkem Mafle vom Instandhaltungsanteil, das heilit
vom Verhiltnis betriebsfdhiger Park zum Gesami-
betriebspark.

Von der Versuchs- und Entwicklungsstelle fir die Ma-
schinenwirtschaft der Deutschen Reichsbahn wurden im
Vorlauf zur Einfiihrung von Dieseltriebfahrzeugen und
elektrischen Triebfahrzeugen Mustertechnologien mit
einheitiichen Arbeitsabldufen und Vorrichtungen [iir
die Instandhaltung der Triebfahrzeuge entwickelt.

Ein entscheidendes Kriterium [lr die Wirtschaftlichkeit
der Planunterhaltungen sind die Standzeiten der Trieb-
fahrzeuge. Im gegenwiirtigen Zeitpunkt werden diese
Standzeiten noch in erheblichem Malie von einer Viel-
zahl von Uberplanarbeiten negativ beeinflufit.

Es kann aber durch eine sinnvolle Verkniipfung der
vorgeschriebenen Planarbeiten bereits eine bessere
Effektivitat erzielt werden, das heillt, die einzelnen
Fristarbeiten sind im technologischen Ablauf so einzu-
ordnen, dall unter Beachtung bestimmter Abhangig-
keiten sowie miglicher Parallelititen ein technolo-
gisch optimaler Flull entsteht. Es ergibt sich damit ein
echter Muster-Arbeitsablauf. der als Instrument der
Leitungstitigkeit der jeweiligen Aufsichtskraft die ope-
rativen Entischeidungen erleichtert.

Fiir die Aufstellung dieser Mustertechnologien bietet
sich die Methode der Netzplantechnik an.

Ausgehend von den Erfahrungen in der Ellok-Unler-
haltung wurde kiirzlich durch die Versuchs- und Ent-
wicklungsstelle [lr die Maschinenwirtschaft auch die
Systematik der V-Tfz-Unterhaltung veridndert. An die-
ser Arbeit wurden die besten Fachleute aller acht Rbd-
Bereiche beteiligt. so dali hierbei die unmittelbare Ver-
kniipfung von wissenschaftlicher Theorie und prak-
tischer Erfahrung gewihrleistet war, Gegenwirtig wird
die Einfithrung der Arbeitsergebnisse in die Praxis
vorbereitel. Das neue System der V-Tfz-Unterhaltung
umfalit folgende Schwerpunkte:

— Die bisherigen Planunterhaltungen werden in drei
Komplexe getrennt.

Komplex I umfalt alle Arbeiten, die in Form einer
Arbeitsaulnahme am Triebfahrzeug ausgefiihrt werden,

Komplex ITI umfallt alle Arbeiten, die im Rahmen der
Planunterhaltungen am Trieblahrzeug ausgefiihrt wer-
den. Hierbei werden gleichzeitig die bei der Durchfiih-
rung des Komplexes 1 festgelegten Uberplanarbeiten
ausgefithrt.

Komplex IIT umfafit alle Arbeiten, die in Form einer
Endkontrolle am Tfz ausgefiihrt werden.

Die Komplexe I und III haben stets das gleiche Arbeits-
volumen, Durch dieses System ist es maglich, eine Viel-
zahl der bisher iiblichen Fristarbeiten wegfallen zu
lassen und sie durch zielgerichtete, zeitsparende Funk-
tionsprifungen zu ersetzen. Ferner ist durch den Kom-
plex III eine Qualitidtskontrolle gewihrleistet.

— Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Festlegun-
gen wurden die .Einheitlichen Arbeitsabliufe und
Fristenpline fir V-Triebfahrzeuge* neu erarbeitet.
Auf dieser Grundlage wurden weiterhin Netzpline fiir
jede Triebfahrzeug-Baureihe aufgestellt, die als Muster-
technologie fiir die Ausfithrung der Planunterhaltung
gelten und mit deren Hilfe die Standzeiten der Trieb-
fahrzeuge beachtlich gesenkt werden konnen.

— Der bisher tibliche Rhythmus von 250 Motorlaufstun-
den im Unterhaltungszyklus konnte in 350 Stunden ge-
dndert werden.

Fortsetzung auf Seite 362
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EHREN-
TAFEL
DES DMV

Mit hohen Auszeichnungen
wurden Modellbahnfreunde
anliflich der
Bezirksdelegierten-
konferenzen 1970

des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR geehrt.

Verdienstmedaille der Deutschen
Demokratischen Republik

Prof. Dr. sc. techn. Harald Kurz,
Vizepriisident des DMV

Verdienstmedaille der
Deutschen Reichshbahn, Stufe 1

Lothar Schultz, BV Greifswald

Ehrentitel ,,Aktivist der
Sozialistischen Arbeit*

Wolfgang Kunert, BV Berlin
Joachim Kubig, BV Berlin

Ehrennadel des DMV in Silber

Werner Eggert, BV Berlin
Gerhard Erdmann, BV Cottbus
Erich Starus, BV Cottbus
Georg Kerber, BV Cottbus

Otto Schellenberg, BV Dresden
Helmut Birner, BV Dresden
Manfred Rothe, BV Dresden
Horst Miiller. BV Dresden
Olal Herfen, BV Dresden
Hansotto Voigt, BV Dresden
Rudolf Lammerzahl, BV Erfurt
Karl-Heinz Becker, BV Erfurt
Walter Ebert, BV Greifswald
Rolf Lenz, BV Halle

Falk Barth, BV Halle

Giinter Blohbaum, BV Halle
Fritz Seeger. BV Magdeburg
Bernhard Westphal, BV Schwerin

Ehrennadel des DMV in Bronze

Klaus Kieper, BV Berlin
Arthur Antrack. BV Berlin
Reinhard Demps. BV Berlin
Siegfried Miedecke, BV Berlin
Giinther Schéonherr, BV Berlin
Otto Hildebrandt. BV Berlin
Heinz Kirsch, BV Berlin

Klaus-Dieter Schenk., BV Cottbus
Siegfried Reiliner, BV Cottbus
Peter Schmitz, BV Cottbus
Gerhard Herbrich, BV Cottbus
Wolfgang GroBer, BV Cottbus
Dr. Heinz Schinberg, BV Dresden
Rolf Fihrmann, BV Dresden
Klaus Fickler, BV Dresden
Manfred Rothe, BV Dresden
Rolf Kluge, BV Dresden

Gert Thiele, BV Dresden

Rainer Hempel, BV Dresden
Werner Friebel, BV Dresden
Rudi Beerbaum, BV Dresden
Erwin Eigler, BV Dresden
Joachim Thies, BV Dresden
Werner Schwarzig, BV Dresden
Siegfried Schmidt, BV Dresden
Wolfgang Krug., BV Erfurt
Wolfgang Glisel, BV Erfurt
Hermann Krause, BV Erfurt
Werner Griinberg. BV Erfurt
Walter Griiber, BV Erfurt
Jiirgen Arndt, BV Greifswald
Hans Mehl, BV Greifswald
Harry Jungnickel, BV Greifswald
Ralph Biéhme, BV Halle

Kurt Haage. BV Halle

Paul Friedrich, BV Halle
Wolfgang Benning, BV Halle
Arno Karge, BV Halle

Bernhard Kreutz, BV Halle
Horst Ganzenberg, BV Halle
Bernd Riiger, BV Halle

Siegfried Kretschmann. BV Halle
Giinter Findeklee, BV Halle
Klaus Miiller, BV Halle
Wolfgang Dietze, BV Halle
Walther Riflling, BV Halle
Wolfgang Schreiner, BV Halle
Gert Barche, BV Magdeburg
Reinhard Kirste, BV Magdeburg
Georg Rittweger, BV Magdeburg
Giinter Zieger. BV Magdeburg
Alfred Dumdey, BV Magdeburg
Giinter Herms, BV Schwerin
Hans Hennings, BV Schwerin
Hans Ulrich, BV Schwerin (postum)

Ehrenurkunde und Priisent

Kurt Dennecke, BV Halle
Siegfried Miedecke, BV Berlin
Hans Weber, BV Berlin
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Die ,,nérdlichste” AG auf dem richtigen Gleis

Gemeinsame Veranstaltung
der Arbeitsgemeinschaften des BV Greifswald

Immer wieder gibt es Madoglichkeiten, durch gemein-
same Exkursionen die Arbeitsgemeinschaften zu festi-
gen und einen Erfahrungsaustausch der Arbeitsgemein-
schaften untereinander zu organisieren,

So war es auch diesmal beim Ausflug nach Neubran-
denburg. 54 Teilnehmer aus 12 Arbeitsgemeinschaften
des Bezirksvorstandes Greifswald trafen sich auf dem
Bahnhof Neubrandenburg. Fir den Vormittag war die
Besichtigung des im Bau befindlichen Container-Um-
schlagbahnhofes Neubrandenburg sowie des 1969 in Be-
triecb genommenen neuen Gleisbildstellwerkes vor-
gesehen.

Der Container-Umschlagbahnhof hat bereits sichtbare
Formen angenommen, die Gleise sind verlegt, die Be-
tonfahrbahnen fast fertig und der Container-Spezial-
kran montiert.

Fiir uns Modelleisenbahner wurde durch die Erlédute-
rungen des BV-Sekretirs Lothar Schultz klar, welche
groBe Bedeutung einmal das Containersystem, zum an-
deren dieser Container-Umschlagplatz fiir den Bezirk
Neubrandenburg und die Rbd Greifswald in Verbin-
dung mit den anderen Containerzentren der DDR in
den nichsten Jahren haben wird,

Eine anschlieBende Besichtigung des unmittelbar ne-
ben dem Container-Umschlagplatz erbauten modernen
Gleisbildstellwerkes war {iir alle ein interessantes
Erlebnis. Unser Dank gilt dem Stellwerkspersonal im
Relaisraum und an den Stellpulten, das bereitwillig
alle Fragen beantwortete. Das moderne Stellwerk ge-
stattet einen ausgezeichneten Uberblick iiber die ge-
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Werte Redaktion!

Um Ihnen eine Freude zu bereiten und zu dokumen-
tieren, dall die Dransker Freunde als ,nordlichste®
Arbeitsgemeinschaft auf dem richtigen Gleis sind, Uiber-
senden wir lhnen Bilder und Kurzbeschreibung un-
serer fertiggeslellten Gemeinschaftsanlage. Acht Er-
wachsene und zehn Jugendliche haben in zweijdhriger
Arbeit diese Anlage (1. Aufbaustufe) fertiggestellt. Sie
tragt hauptsichlich Werbecharakter mit ziligigem Fahr-
betrieb, um besonders Kinder- und Jugendliche fiir das
Modellbahnwesen zu begeistern, Grofler Wert wurde
auf eine saubere Gelindegestaltung mit modernen
Hochbauten gelegt. Besonderheiten sind ein Zeiss-
Hochbau mit Farb-Dia-Reklame und eine Rohrbogen-
briicke in Metallklebetechnik. Der Betrieb ist mit vier
Zigen bei gleichzeitiger Rangierfahrt moglich, Ein Bw
ist im Bau,

Technische Daten der Anlage:

6 Einzelplatten auf Bockgestell verschraubt (7.5 m X 2 m);
zweigleisige Hauptstrecke mit achtgleisigem Durchgangsbahn-
hof;

Gesamtgleislinge 80 m (Bahnsteiglinge 1,80 m);

24 Weichen, zur Zeit 8 Lichtsignale;

3 Fahrstromkreise, zentrales Stellpult mit zwel F- und zwel
Z-Trafos (Gleisbild mit Riickmeldung);

Platteneinspeisung mit 20poligen Messerleisten (400 Klemmen).

Wir wiinschen lhrem Kollektiv viel Freude bei der
Arbeit zum Wohle unseres Verbandes.

Mit freundlichen Griilen

i. A. Hans Mehl, AG-Leiter, Dranske

Fotos: K. Dietrich, Stralsund

samten Bahnanlagen und ersetzt mehrere alte Stell-
werke, die noch vor der Jahrhundertwende gebaut
wurden. Durch den Neubau konnte ein weiteres Ka-
pitel der Riickstiindigkeit des alten Mecklenburg ab-
geschlossen werden.

Nach dem ,fachlichen® Teil der Exkursion trafen sich
alle Teilnehmer im Kulturzentrum der Stadt, um in
der Gaststitte ,Kosmos“ ein gemeinsames Mittagessen
einzunehmen.

Am Tollense-See wartete inzwischen schon ein Motor-
schiff, das um 14 Uhr bei strahlendem Sonnenschein
das bunte Modelleisenbahnervilkchen an Bord nahm
und nach fast einstiindiger ,Seereise” in Nonnenhof
wieder an Land setzte. Hier war Gelegenheit zum
Gedankenaustausch bei Kaffee und Kuchen. Das Schiff
brachte uns dann zuriick nach Neubrandenburg, wo fiir
18 Uhr das Abendessen im ,Kosmos" vorbereitet war.
Die meisten Teilnehmer trafen sich anschlieBend noch
im Arbeitsraum der Arbeitsgemeinschaft 5/2 im Bw
Neubrandenburg. Sie konnten hier die Gemeinschafts-
anlage sowie ein Modell des Container-Umschlagbahn-
hofes Neubrandenburg besichtigen. Es wurde lebhaft
gefachsimpelt und nicht mit Kritik, aber auch nicht mit
Anerkennung gespart, Damit klang ein erlebnisreicher
Tag aus.

Fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung der Exkursion
mochten wir besonders den Verbandsfreunden Walter
Ebert und Lothar Schultz herzlichen Dank sagen.

Rolf Liser, Neubrandenburg
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ROBERT ECKELT, Berlin

Ein Lebenswunsch ging in Erfilllung

Nun laufe ich schon das zehnte Mal den Bahnsteig B
am Berliner Ostbahnhof entlang; erkundige mich bei
der Aufsicht, ob der D 12 aus Putbus auch wirklich
piinktlich eintreffen, ob die Lok zur Weiterfahrt nach
Leipzig rechtzeitig herankommen wiirde, Wie ein Rei-
sender, der zum ersten Mal in seinem Leben die Eisen-
bahn benutzt. Dabei bin ich ein ,Eisenbahnnarr®, bin
schon ein paar Dutzend Male beruflich auf dem Fiih-
rerstand von Dampf-, Diesel- und Elloks mitgefahren.
Aber heute ist fiir mich eben ein ganz besonderer
Tag. ..

Endlich ist es soweit. Ich klettere auf die 118-008, weise
meine Mitfahrgenehmigung vor, driicke dem Lokfiih-
rer die Hand und mache es mir in dem bereitgestellten
Sessel bequem. Bremsprobe, Ausfahrtsignal frei, Ab-
fahrtauftrag. Ruhig schaltet Hans Dieter, der Lok-
fiithrer, von Stufe zu Stufe, ruft die Signale zu .Micha“,
dem als Beimann mitfahrenden Lokf{iihrer Christoff.
Dieser, ebenfalls kaum iilter als 22 Jahre, hat gleich
dem Lokfiihrer die Schule fiir Triebfahrzeugfiihrer in
Drebkau (wir berichteten dariiber in Nr. 9/70) erst vor
kurzem absolviert.

Man merkt es, dafl die beiden auf jede Unregelméfig-
keit fast wie bei einer Priifung reagieren: ,Was macht
man, wenn — wie eben jetzt — das Aufblinken einer
Meldelampe auf dem Bedienungspult Wassermangel
im Heizkessel — oder Stillstand eines Motors anzeigt?“
Die Lehrer in Drebkau hiitten ihre wahre Freude an
diesem anwendungsbereiten Wissen. Doch plétzlich
wird es ernst. Kurz vor Luckenwalde steht ein Vor-
signal auf Warnstellung, zeigt das Stellwerk auf einer
schwarzen Tafel ,Bremse fest®, Ich werde nervds. Halt
am niichsten Hauptsignal. Der Beimann flitzt raus, fin-
det bald die feste Bremse. Ein kriftiger Fiillstofi, ein
paar Zehntel mehr Druck in die Leitung, und die
gliihende Bremse lost sich. Hoffentlich backt der
Bremsklotz nicht wieder fest, denn dann miifite ndm-
lich beim ni#chsten Halt die defekte Bremse stillge-
legt, ein neuer Bremszettel ausgeschrieben und mit
verminderter Hichstgeschwindigkeit weitergefahren
werden. Doch offenbar geht alles gut.

Nebel kommt auf Micha klebt mit der Nase fast an
der Frontscheibe, Jetzt erst kann man ermessen, welch
grofle Erschwernis Nebel fiir das Lokpersonal bedeutet.
Minute um Minute versucht der Lokfithrer die ent-
standene Verspitung wieder aufzuholen: Flott an die
Bahnsteigkante heranzufahren, ziigig zu bremsen und
zentimetergenau an der H-Tafel zum Halten zu kom-
men, ist Ehrgeiz jedes erfahrenen Lokfiihrers, und
die jungen Triebfahrzeugfiihrer versuchen nach besten
Kriiften gleiches zu vollbringen. Eine Lok fithren, heibt
in erster Linie bremsen kinnen.

Jedes Halt ankiindigende Vorsignal, jedes zu spit ge-
zogene Hauptsignal ruft beim Lokpersonal stummen
Arger hervor; denn ein Wiederbeschleunigen nach
starkem Bremsen kostet mindestens 3, ein Wieder-
anfahren nach Halt mindestens 5 Minuten Fahrzeit,
die sich bei den knappen Fahrzeiten auf unseren Magi-
stralen meist kaum wieder herausholen lassen. Und
piinktlich wollen sie schon sein, die beiden .Nach-
wuchskader®.
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Es ist sein erster D-Zug, den Hans-Dieter heute selb-
stiindig fiahrt. GewiB, Personen- und Giiterziige hat er
schon etliche im Fiihrersitz hinter sich, aber erstmals
einen D-Zug selbst verantwortlich mit 120 km/h liber
die Strecke steuern, ist halt doch ein anderes Fahr-
gefiihl!

Nahezu 200 Signale zihle ich, die es unterwegs zu be-
achten gilt. Dann ist Leipzig-Hauptbahnhof erreicht.
Wiihrend des Friihstiicks in der ,Mitropa® unterhalten
sich Hans-Dieter und Micha iiber ihre Lehrzeit im
RAW Schineweide, Nicht mehr viele ihrer ehemaligen
Klassenkameraden sind noch im Fahrdienst geblieben.
Nach der Armeezeit, nach der Hochzeit sprangen et-
liche in ,stationiire” Berufe ab; ins Bw, ins RAW, oder
ganz weg von der Reichsbahn. Die Unregelmifigkeit
des Dienstes schreckt manchen ab, der nur aus Ro-
mantik, aus Modellbahnpassion diesen Beruf ergriffen
hatte. Aber diese beiden hat die Reichsbahn offenbar
fest gepackt, 1iBt der Schienenstrang nicht mehr los.

Was ist es, was Hans-Dieter an diesem Beruf fesselt?
JDer zeitlich variable Dienst und die hiufig wech-
selnde Verkehrslage, die keine Eintonigkeit aufkommen
lassen. Das Erlebnis, bereits in jungen Jahren mit
grofler Verantwortung betraut zu sein und die stén-
dige Verpflichtung zu selbstéindigem Handeln, Na, und
ein biBichen Romantik ist ja immer noch bei.”

Hans-Dieter und Micha riimpfen ein biBichen die
Nase, weil sie wegen verinderter Aufgabenstellung
ihres Bw voriibergehend in den Rangierdienst miissen —
jetzt, wo sie schon .Kapitdne auf grofer Fahrt* sind.
(Doch Wochen spiiter erfahre ich, dall es Hans-Dieter
dort auch recht gut gefillt — die Arbeit im grollen
Kollektiv eines Rangierbahnhofes.)

Wiihrend der Riickfahrt mit dem D 273 blicke ich aus
dem Schiebefenster zuriick auf die voll besetzte Dop-
pelstockgarnitur. Gewill ein stolzes Gefiih], iiber
400 Tonnen mit iiber 1000 Reisenden sicher zum Ziel-
ort zu ,steuern*!

.Hans-Dieter, Micha, was ist wohl das wichtigste, was
Euch die Ausbildung mit auf den Weg gegeben hat?"

Kurzes Nachdenken, dann Ubereinstimmung: .Die
Mahnung, niemals ein Risiko einzugehen, das Leben
oder Gut gefihrden kinnte. Und sei es beispielsweise
nur beim Heranfahren an den Zug: Vorschrift ist. vor
der Beriihrung der Puffer noch einmal anzuhalten. Und
trotzdem kommt es immer wieder zu Auffahrtunfillen.
Warum? Lohnen sich die wenigen Sekunden, die man
dabei verliert?”

Nach 7% Stunden sind wir wieder im Ostbahnhof. Fir
mich ging eine aufregende Fahrt zu Ende und ein
sehnlicher Wunsch in Erfiillung: Eine Fahrt mit Hans-
Dieter als Lokfiihrer. Denn den Beruf, der mir wegen
meiner Brille ein Leben lang versagt blieb, ergriff
Hans-Dieter Eckelt, mein Sohn. Mir bleibt es lediglich
vorbehalten, als Reporter dariiber zu schreiben.

Hiitte er, Jahrgang ,48%, in einem anderen Staate solche
Chancen, so frith zu solcher Verantwortung zu kom-
men?
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Dipl.-Ing. ROLF STEINICKE (DMV), Gotha

Von Suhl nach Schleusinger-Neundorf

.—;fi‘rec/rénplan

1.Sonderfahrt

des Deutschen Modelleisenbohn-Verbandes,
Bezirksvorstond Erfurt

am 19. September 1970

Bild 1 ,.Billet* der 1. Sonderfahrt der Arbeitsgemeinschaften des BV

Erfurt

Bild 2 Zuglaufschild des Sonderzuges

Nichfraucher

Sonderfifrl 9™
Erfurt "l
o Subl -Sehleusingen
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19. September 1970, etwa 100 Mo-
delleisenbahner, Freunde der groBen
und kleinen Eisenbahn aus unseren
AG des DMV des Rbd-Bezirks
Erfurt bestiegen den P 1282 in
Erfurt zur Fahrt zur tiiringischen
Bezirksstadt Suhl.

In Suhl wartete aul uns und die
inzwischen eingetroffenen Freunde
aus Saalfeld und Meininigen der
Sonderzug zu einer Exkursionsfahrt
von Suh! nach Schleusinger-Neun-
dorf. Es war die erste Fahrt dieser
Art, die vom BV Erfurt des Deut-
schen  Modelleisenbahn - Verbandes
veranstaltet wurde. Die Veranstalter
liefen sich von einem Vorschlag des
Modellbahnfreundes Walter Griiber
leiten, der schon seit Jugend ein
Herz fiir diese steilste Strecke der
Deutschen Reichsbahn hatte.
Erwartungsvoll standen wir dann
auf dem Suhler Kopfbahnsteig und
warteten auf unseren Sonderzug.
Ein Aufatmen ging durch die
Menge, als sich die sauber geputzte
94 1541 (Dank dem Vorsteher des
Bw Meiningen!) an den Sonderzug
setzte, der aus 4 Durchgangsper-
sonenwagen der Einheitsbauart der
Jahre 192729 bestand.

Ein herrliches Sommerwetter sorgte
fiir beste Stimmung. Letzte Ab-
sprache mit dem Zugpersonal, unse-
rer  verstindnisvollen Zugfiihrerin
Lieselotte Cordt vom Bhf. Schleusin-
gen und der Lokbesatzung vom Bw
Meiningen — {ibrigens opferte alle-
samt ihren Ruhetag unserer Son-
derfahrt — und die Fahrt begann.
Zum ersten Fotohalt in Suhler-Neun-
dorf merkte man schon, was fiir eine
Begeisterung in den Erfurtern
steckte, als sich eine groBe Foto-
grafenschar auf die Lokomotive
stlirzte. Ich konnte nur fliichtig im
Gesicht unseres ,Rbd-Pressechefs”,
den wir zur Fahrt eingeladen hat-
ten, grolles Erstaunen feststellen; er
hatte so etwas wohl noch nicht er-
lebt. Aber die grofle Attraktion der
Fahrt begann erst. Es ging die Steil-
rampe hinauf, die mit einer Neigung
von 1:154 (65%x) auf 1,35 km Linge
das steilste Stiick der 1911 erdffne-
ten Strecke darstellt. Dieser Ab-
schnitt wurde neben anderen bis
1927 als Zahnradstrecke betrieben.
Den Fahrtteilnehmern standen {bri-
gens zum  besseren Verstidndnis
dieser technischen Besonderheit Er-
lduterungen von Walter Griiber zur
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Verfiigung, die in dem von Hans
Kohler ausgezeichnet  gestalteten
Programmbheft enthalten waren.

Uber den Betrieb mit der Zahnrad-
lok lesen wir im Programmheft:

.Den Betrieb besorgten damals
Dampflokomotiven der preuBlischen
Bauart T26 — spitere DR Bau-
reihe 97. Es waren dies Nalldampf-
maschinen mit der Achsfolge C 1.
Diese Maschinen hatten getrennte
Triebwerke fiir den Reibungs- und
den Zahnradbetrieb. Die Zylinder
fiir das Zahnradtriebwerk lagen
zwischen den Aullenzyvlindern des
Reibungstriebwerkes. Demzufolge
waren auch zwei unabhiingige Steue-
rungen vorhanden. Auf der Zahn-
radstrecke wurde dabei das Rei-
bungstriebwerk nur soweit benutzt,
als dies zum Erreichen der vorgeschrie-

benen Geschwindigkeit — hichstens
15 km/h — notwendig war., Ein
Schleudern der Treibachsen mulite

aber unter allen Umstiinden vermie-
den werden.

Die Ein- und Ausfahrten der Zahn-
stange durften nur unter ganz be-
sonderer Vorsicht — etwa in Schritt-
geschwindigkeit — erfolgen. Anfang
und Ende eines Zahnstangenabschnit-
tes waren federn ausgebildet, dabei
nahm die Hiohe der Zidhne gegen

Bild 3 Auf dem Hirschbacher Viadukt

das Zahnstangenende hin ab. Hier-
durch sollte der Einlauf des Trieb-
zahnrades erleichtert werden. Recht-
zeitig vor Einfahrt muflite der Lok-
fithrer die Zahnradmaschine an-
stellen und etwa in gleiche Um-
drehung wie das Reibungstriebwerk
bringen.

Erst wenn der Fiihrer vom ruhigen
Gang der Maschine die Uberzeugung
gewonnen hatte, dafl die Zihne rich-
tig im Eingriff waren, durfte er den
Zug wieder auf die Regelgeschwin-
digkeit bringen. Unsere modernen
Diesel- und E-Loks sind perfekt bis
ins letzte Detail. aber man - sollte
sich einmal vorstellen, welche ,Mall-
arbeit’ damals die alten Lokmiinner
am Friedberg zu leisten hatten.”
Fiir uns lebt die Zahnradbahn nur
in der Erinnerung. wihrend uns
jetzt unsere 94er im Reibungsbetrieb
bergan zieht.

Vor dem Brechpunkt, etwa bei
km 3,7, hielt unser Zug. Die Foto-
grafen hatten sich in Marsch ge-
setzt, um hinter dem Brechpunkt
Standort zu beziehen. Der Zug setzte
sich wieder in Bewegung, laut waren
die harten AuspuffstioBe der 94er aus
dem tiefen Einschnitt zu vernehmen,
noch ehe sie uns zu Gesicht kam.
Dann war es soweit, die Kamera-

verschliisse klickten. Es war préchtig,
wie Oberlokfiihrer Harry Balser uns
die 94er, bergauf mit angezogener
Zusatzbremse, vorfiihrte. Sein Mit-
streiter auf der linken Seite, Lok-
fithrer Dieter Pohlmann, sorgte fiir
die echte Optik am Schornstein. Die
Begeisterung unserer Modellbahn-
freunde [and kein Ende.

Weiter ging die Fahrt nach Suhl-
Friedberg. Im Wagen erlebten wir
vom Tonband noch einmal die Lok-
gerdusche vom .Aufstieg® am Fried-
berg.

Weitere Fotohalte auf dieser land-
schaftlich so reizvollen Strecke ge-
hirten zum .Arbeitsprogramm® bis
Schleusingen, Ganz grol} die Schein-
anfahrt auf dem Hirschbacher Via-
dukt. Lok freimachen!* .Raumt den

Viadukt®, waren mehrfach die
scherzhaften Rufe der Fotobeses-
senen an diejenigen, die mit den

Geflogenheiten so einer Fahrt noch
nicht so vertraut waren.

Da die Strecke im vereinfachten
Nebenbahnbetrieb betrieben wird.
mufite in Erlau Zugmeldung an den
Zugleiter in Schleusingen gemacht
werden. Selbstverstindlich war das
Tonband dabei, und wir hirten die
Stimme Lieselotte Cordts: . Wieder-
hole, P 04618 darf weiterfahren.”
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Bild 4 Einfahrt des Sonderzuges in Erlau

Unsere Zugfiihrerin und der Rb.
Hauptsekretdr Hoppe vom Rba Mei-
ningen, der uns als ,Schirmherr
mitgegeben war, sorgten trotz aller
Extras fiir einen plinktlichen Fahrt-
verlauf, so dal wir 10.30 Uhr in
Schleusingen ankamen. Die Lok
wurde umgesetzt, denn jetzt ging es
in Gegenrichtung weiter nach Schleu-
singer-Neundorf. Wir waren mit
einer kleinen Gruppe in Richtung
Schleusingen-Ost dem Zug voraus-
gegangen, um die Ausfahrt des
P 3013 Richtung Suhl und 3075 Rich-
tung Ilmenau zu fotografieren. Am
3075 eine 94er mit genieten Wasser-
kisten, heute eine Seltenheit!

In Schleusinger-Neundorf, der End-
station unserer Fahrt angekommen,
ergaben sich beim Umsetzen der Lok
und Wassernehmen neue Motive.
Ein wunderschoner Thiiringer-Wald-
Bahnhof in einer herrlichen Land-
schaft!

Die jiingsten Fahrtteilnehmer durf-
ten endlich einmal eine richtige
Lokomotive besteigen, und fiir man-
ches Familienalbum wurde dieses
Ereignis festgehalten.

Unser Sekretir des BV, Karl-Heinz
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Becker, hatte seine Sorgen mit dem
Vorhandensein der vier Zuglauf-
schilder, die er extra flir diese Fahrt
hatte anfertigen lassen. Es soll bei
solchen Fahrten schon allerhand vor-
gekommen sein ...

Mittag 12.00 Uhr hiell es dann wie-
der einsteigen in Richtung Schleu-
singen.

Die Ruhepause bis 16.00 Uhr wurde
ausgiebig genutzt fiir einen kleinen
Stadtbummel sowie zur Besichtigung
des Bahnhofes und Lokbahnhofes.
Die gesamten Bahnhofsanlagen bar-
gen schone Motive des typischen
Nebenbahnbetriebes, Attraktion war
ein Schneepflug aus einem ehemali-
gen dreiachsigen Tender, gebaut im
Jahre 1877. Die notwendig Belastung
des Schneepfluges bildete eine riesige
Betonglocke.

Noch vor dem Fahrplanwechsel
1970/711 wird auf dem Schleusinger
Bahnhof ein modernes Zentralstell-
werk in Betrieb gehen und fiir die
Eisenbahner des Bahnhofs bessere
Arbeitsbedingungen schaffen. So halt
auch hier auf der Nebenbahn die
neue Technik Einzug.

Schleusingen selbst ist als Klein-

stadt am Sidfufle des Thiringer
Waldes ein lohnendes Ausflugsziel.
Wie wir erfuhren, soll das Sonne-
berger Spielzeugmuseum in Kiirze
nach Schleusingen verlegt werden.
Wir hatten die Riickfahrt nach Suhl
etwas vorverlegt. 16.00 Uhr setzte
sich der Sonderzug wieder in Be-
wegung.

Schon jetzt konnte als Fazit der
Fahrt ein voller Erfolg verbucht
werden. Die Fotografen kamen auf
ihre Kosten, und die Verbandsarbeit
in den AG erhielt neuen Auftrieb.
Alles war bisher ohne Zwischenfall
verlaufen, fast zu gut, méchte man
sagen.

In Erlau war wieder Zuglaufmeldung
erforderlich, wir waren 15 Minuten
vor Plan. Plotzlich grofie Aufregung.
In Schleusingen hatten sich drei
Damen und ein Herr gemeldet, die
zur geplanten Abfahrtszeit den Son-
derzug nicht mehr vorfanden. Ja, ja,
der gute Kaffee! Fiinf Minuten Rat-
losigkeit wurden erlost durch die
Meldung, daB sich die Gattin des
Schleusinger Fahrdienstleiters und
der Ehemann unserer Zugfiihrerin
zu Taxi-Diensten bereiterklirt hat-
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Von Suhl

nach Schleusinger-Neundorf

Ihld 5 Schieusingen, Riickansicht des Schneepfluges

Bild 6 SI am 3123, Das Nummernschild ist noch nicht EDY
agerecht

it 7 Schicusinger-Neundorf

[T -
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ten. Mit grofem Hallo wurden die
Leidgepriiften® empfangen,

Nun ging es in flotter Fahrt bergauf
bis Suhl-Friedberg, wo die obligato-
rische Bremsprobe laut Steilrampen-
vorschrift gemacht werden mulite,
Frau Cordt
langstieligen
umzugehen.
Am Brechpunkt schaltete der Lok-
fiihrer die Riggenbach-Gegendruck-
bremse ein.

verstand es, mit dem
Wagenmeisterhammer

Das tyvpische Riacheln unserer Zuglok

begleitete den Abstieg vom Fried-
berg.

Noch vor Plan fuhren wir wieder
am Kopfbahnsteig in Suhl ein und
hielten vor dem Kuriosen Form-
signal  am  Prellbock., Zufrieden,
um Erkenntnisse und Erlebnisse
reicher, verlieflfen wir unseren Son-
derzug. Alle Achtung vor dem Kaon-
nen der alten ,Zahnstangenfahrer”,
alle Achtung vor der Verantwortung
und dem Kinnen unserer Lokperso-
nale auf der 94er im Steilrampen-
dienst. Wie auch unser Lokpersonal

o

bereiten sich auf die Diesel-
traktion, auf eine neue Etappe am

se

Friedberg vor. Wir anerkennen die
neue Technik, das Schnaufen der
YMer am Friedberg bringt sie uns
nicht wieder,

Das kriiftige Hindeschiitteln den

~Schwarzen® und den Zugbegleitern
war unser Dank [liir die gelungene
Fahrt. Sie machte uns zur Gewili-
heit. sie bleibt nicht die letzte. Fahrt

frei dann dem niichsten Sonderzug
zur Oberweilibacher Bergbahn im
niichsten Jahr!

Fotos: Rolf Steinicke, Gotha

Zeichnung: Hans Kdhiler, Erfurt
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Verschonerungskur
fur die Modellok
der BR50

Als der VEB Elektroinstallation Oberlind (Piko) im
Jahre 1955 die Modellokomotive der Baureihe 50 (Ka-
talog-Nr. 1801) herausbrachte, wurde dies von den Mo-
delleisenbahnern sehr begriiit. Kein Wunder, denn sie
fiilllte eine beachtliche Liicke im damaligen Angebot
von Modelltriebfahrzeugen und hatte auferdem viele
gute Eigenschaften. Sie war vor allem zugkriiftig und
hatte obendrein fiir die damaligen Verhilinisse ein
schénes Aussehen. Wie sieht es aber heute mit ihrem
AuBeren aus? Wirkt sie nicht ein bifichen niichtern,
gegeniiber den Triebfahrzeugen wie sie heute im Han-
del angeboten werden? In der Abbildung im Heft 9/69
des ,Modelleisenbahner® auf Seite 260 ist dies merk-
lich erkennbar,

Ich konnte nicht linger zuschauen wie meine BR 50,
es war meine erste Modellok, weiterhin mit ihrem
schlichten Kleid Dienst auf meiner Anlage versehen
mufBte. Manchmal hatte ich fast den Eindruck, sie
schiamte sich ein wenig gegeniiber der gutaussehenden
Jalten* preufliischen G3, der BR 55 also, mit welcher
der VEB Piko Messegold errang. Aus diesem Grunde
wurde sie, ohne zu groflen Aufwand, rekonstruiert
oder besser gesagt [risiert und restauriert, Was dabei
herauskam, wird durch die Bilder veranschaulicht.
Auf vielen Modelleisenbahnanlagen ist dieses Lok-
modell noch anzutreffen, Dies diirfte ein weiterer Be-
weis dafiir sein, wie beliebt sie war bzw. noch ist. So
mbchte ich fiir den Interessenten ein paar kurze Hin-
weise fiir den Umbau geben. Nicht wie iiblich sollen
Zeichnungen und Skizzen, sondern die gezeigten Bilder
dazu die erforderliche Ubersicht vermitteln. Ich werde
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nicht bis ins einzelne gehen, sondern nur kurz erlidu-
tern, welche Teile hinzugekommen sind. Jedem ist
selbst iiberlassen, wie und aus welchem Material er
die verschiedenen Zusatzteile fertigt.

Wie Bild 1 erkennen ldfit, wurden besonders am Vor-
derteil der Lok relativ umfangreiche Verinderungen
ausgefiihrt, So erhielten die Signallaternen die [riiher
typischen Biigel, und zur Verschinerung wurden beide
Glaskolben der Gliihlampen mit weillen Hiilsen ver-
schen. Die Pufferbohle ist seitlich geschlossen worden
und mit Tritten ausgestattet. Um ein Léten am Lokrah-
men zu vermeiden, wurden auch beide Schienenridumer
an der Blechplatie der Pufferbohle befestigt. Durch An-
bringen einer funktionsfihigen Laufachse wurde nicht
nur das Aussehen der Lokomotive erheblich verbessert,
sonderen auch das weite Ausschlagen der Puffer zur
Gleismitte im Bogen etwas vermindert.

Bild 2 zeigt die Seitenansicht der Lokomotive und la6t
somit weitere zusiitzlich angebrachte Einzelheiten er-
kennen, Da wiren zunichst das groBere Gegengewicht
am Treibrad, die Luftbehilter und unter dem Fiihrer-
haus der Bremszylinder, welcher bei einigen Modellen
bereits vorhanden ist. Der im Bilde gezeigte ist, wie
auch die Luftbehiilter, aus Messing gedreht und ldngs
mit der Sige getrennt. Als Befestigung dienen (auch
bei den Luftbehiiltern) an der Riickseite angebrachte
weiche Drahtstiicke, Das hat den Vorteil, daf} diese
Teile erst nach der Farbgebung montiert werden kin-
nen, indem die Drahtstiicke nur in entsprechende Boh-
rungen gesteckt und umgebogen werden.

Bild 3 zeigt die Lokomotive ohne Gehiuse, wobei be-
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reits beschriebene Einzelheiten noch einmal verdeut-
licht werden. Ferner ist aber hier noch iiber dem
Motor eine zusitzlich angebrachte Sichtblende aus
schwarzem Papier zu sehen. Sie soll die storend wir-
kenden Motorteile hinter den Fiihrerhausfenstern ab-
decken. Wendet man sich nun dem Tender zu, sind im
Innern desselben auch noch einige Zusitze angebracht
worden. Hier handelt es sich nicht nur um die zusétz-
liche Beleuchtung der Signallampen am Tender, son-
dern auch noch um eine zusitzliche Stromabnahme, wie
sie bel vielen meiner Modellokomotiven angebracht
wurde. Die Stromverbindung von der Lok zum Tender
ist durch Klemmanschliisse lisbar angeordnet und be-
steht verstindlicherweise aus Litzendraht.

Bild 4 verdeutlicht unter anderem noch einmal die
beschriebene Befestigungsart der Luftbehilter und 1406t
auch den Aufbau und die Aufnahme der Laufachse er-
kennen, Zu diesem Zweck wurden mit Hilfe einer
Halbrundfeile die Rahmenbleche entsprechend frei-
gearbeitet, Als Laufradsatz dient ein solcher der Mo-
dellokomotive der Baureihe 64. Um ein Beriihren des

rechten Laufrades mit dem Rahmenblech zu verhin-
dern — denn dies wiirde zu einem Kurzschlufi fithren —
wurde die entsprechende Stelle des Rahmens mit einem
kleinen Stiick selbstklebendes Zellglasband isoliert.
Vor dem Zusammenbau wurden alle von aulen sichi-
baren Teile einheitlich matischwarz bzw. signalrol ge-
spritzt, was der Lokomotive ein besonders attraktives
Aussehen verlieh. Auch die Beschriftungsschilder,
welche auf fototechnischem Wege hergesiellt wurden.
trugen wesentlich hierzu bei. Die Verglasung der vor-
deren Filihrerhausfenster und die ,Aufstellung” eines
Modell-Lokfithrers runden dann noch das Gesamtbild
ab.

Dem #dufleren Aussehen wegen, braucht diese Lokomo-
tive nun nicht mehr den Modellfahrzeugen der heu-
tigen Fertigung nachstehen, was mit Bild 5 noch ein-
mal gezeigt wird, wo sich die Lok bereits schon wieder
im Einsatz befindet. Diese kleine Mehrarbeit hat sich
also gelohnt, und wenn der Lokpark auch nicht um
eine Lok reicher geworden ist, so wurde aber eine Lok
doch gewissermafien wertvoller,
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KARLHEINZ UHLEMANN,
Dresden

Wagen

der ehemaligen
Schmalspurbahn
Gera/Pforten -
Wuitz/Mumsdorf

Die letzte 1000-mm-Schmalspurbahn im Bereich der
Rbd Dresden, die 31,2 km lange Strecke Gera Plforten —
Wuitz Mumsdorf, muflte infolge erheblicher Unwetter-
schiden an den Gleisanlagen in Gera am 4. Mai 1969
vorzeitig stillgelegt werden. Urspriinglich war geplant,
den Betrieb noch bis 1971 aufrechtzuerhalten, Lediglich
zwischen Kayna und Wuitz Mumsdorf wird noch etwas
Giiterverkehr abgewickelt, Die am 12, November 1901
erdfinete Bahn, die in unserer Zeitschrift schon kurz
vargestellt wurde [1], besaBl vor ihrer Betriebseinstel-
lung insgesamt 13 zwei- und vierachsige Personen-
wagen, von denen fast jeder einer anderen Bauart an-
gehirte. Ein groller Teil dieser Wagen war zusammen
mit den Lokomotiven 99183, 995911 und 995912 im
Sommer 1969 aufl dem Bahnhof Wuitz Mumsdorf abge-
stellt (den Ort Wuitz wird man ibrigens vergeblich
auf der Karte suchen! Von ihm ist nur der Bahnhofs-
name ubriggeblieben, an seiner Stelle befindet sich
heute ein stillgelegter Braunkohlentagebau). Die Fahr-
zeuge befanden sich nach dem Unwetter teilweise noch
in Gera und sind nach provisorischer Instandsetzung
der Gleisanlagen nach Wuitz Mumsdorf tiberfiihrt wor-
den. Wollen wir hoffen, daB nicht alle dieser interes-
santen Fahrzeuge der Verschrottung verfallen!
Wihrend ein Teil der zweilachsigen Wagen seit der
Indienststellung in Gera eingesetzt war, kamen die
vierachsigen Wagen erst spéter zu dieser Strecke, Die
Tabellen 1 und 2 geben einen Uberblick {iber die wich-
tigsten Daten und Abmessungen der Personenwagen,
soweit diese noch beschaffbar waren.

Als Modelleisenbahner interessieren wir uns natirlich
fiir den Nachbau der Fahrzeuge, Als Unterlage hierzu
kénnen die MaBbilder und Fotos dienen, aul denen fast
alle Wagenbauarten dargestellt sind, Die MalBbilder

Bild 1 Schmalspurlokomotive 99 191

sind im Malstab 1:87, also fiir die Nenngréle HOm
(Spurweite 12 mm) gezeichnet. KlammermaBe sind
die des Vorbildes. Bei den zweiachsigen Wagen ver-
wenden wir Untergestelle von Zeuke-TT-Zweilachsern,
die vierachsigen Wagen erhalten die bekannten Dreh-
gostelle der Herr-Schmalspurwagen. Die Vorbilder wa-
ren beiderseits der Mittelpuffer mit Schraubenkupp-
lungen ausgertistet. Beim Nachbau wird die Verwen-
dung handelsiiblicher Kupplungen empfohlen (Zeuke,
Piko N). da diese eine hohe Betriebssicherheit gewahr-
leisten und kein allzu groBler Schinheitsfehler sind,
Ein ideales, weitgehend vorbildgerechies Triebfahrzeug
ist mit dem Herr-Modell der BR 99€4-72 der sdchsischen
750-mm-Schmalspurbahnen im Handel erhiiltlich. Das
Vorbild dieser Lokomotive édhnelt der 1927 erbauten
und seit 1955 in Gera beheimatet gewesenen Lok 99191
trolz unterschiedlicher Spurweite und Herstellerfirmen
sehr stark (Bild 1). Selbst die Hauptabmessungen, z. B.
Achsstand und Treibraddurchmesser, stimmen exakt
{iberein (vgl. [2]). Die zum Schieben normalspuriger
Giiterwagen auf den dreischienigen Gleisen des Bf.
Wuitz Mumsdorf an den Schmalspurloks angebrachten
Holzbohlen (vgl. Bild 1) kann man ggf. am Modell der
9964-72 ebenso wie andere Kleinigkeiten leicht ergéan-
zen.,

AbschlieBend mochie ich den zustiindigen Dienststellen
der DR, Rbd Dresden, fiir ihre Unterstiitzung bei der
Beschaffung von Daten iiber die Wagen danken.

Literatur:
(1] .Der Modelleisenhahner+, Jahrgang 17 (1968) H. 12, S 330
bis 360

[2) Holzborn Kleper: Dampflokomotiven, Zahnrad, Lokalbahn,
Schmalspur. Transpress VEB Verlag fur Verkehrswesen,
Berlin 1968

Tabelle 1: 1 bersicht fiber die 2achsigen Personenwagen
I, Xr. Wagen-Nr. Hanjahr IHersteller Nelisstond 1iinge Lahl der Hemerkangen
iiher Puffer Sitepliitze
| il 251 (I Gorlite N H.000m 7.
2 ULl 52 1901 Garlitz AR £09m 32 -
H il — 251 1902 Giirlite 5.0 R m 8 komb. Personen-/Packwagen
Ladeflache 5,2 m
4 LY (1] ] 20 Gorlite S0 ROm komb, Personen-/Packwagen
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Tabelle 2:  Ubersicht @iber die 4uchsigen Personenwagen

Direh- Achsstand Liinge Zahl Einsatz fritherer
d. Nr. Wagen-Nr, Baujahr Hersteller zaplen- im Dreh- iber der Sitz-  in Gera Betrichs-
abstand gestell Puffer pliitze seit einsatz
1 GO0 =301 189y Gorlitz 50m 1,4 m 9,6 m 30 1950 Rbd Erfur
2 M — 305 1910 Goritz 6,0 m 1,4 m 14 m 36 1950 Rbd Erfur:
3 B — 306 1910 Gorlitz 6.0 m f.4m 11,4 m 36 1950 Rbd Erfurt
4 900 —311 1912 Gorlitz .0 m 1.4 m 114m 36 1950 Rbd Erfur:
5 unn —312 1012 Gaorlitz 6,0 m 1, 4m 10,5 m 40 1950 Rind Erfur
6 000 = 313 1912 Gorlitz 6,0 m 1,4 m 10,5 m 40 1950 Bbd Erfur:
7 M0 =324 L. H. Busch 7.0m 1,2 m 8,3 m 38 1956 ) nach dem
SO0 —3221) L. H. Busch 7,0 m 1L3m 83m 38 1956 } Umbau
b Umbau

Bild 2 Zweiachsiger Per

gen 901-252

Bild 3 Vierachsiger Personenzugwagen 8900-311

Bild 4 Vierachsiger Personenzugwagen 900-321

Fortsetzung von Seite 350

Somit stehen die V-Triebfahrzeuge lingere Zeit fiir den
Betriebseinsatz zur Verfligung und konnen demzufolge
effektiver genutzt werden.

Bei voller Einfithrung der vorgeschlagenen neuen Kom-
plexe in der Planunterhaltung und bei gleichzeitiger
Einfiihrung graphischer Muster-Arbeitsplane wird eine
Senkung der Standzeiten fiir die Planunterhaltung um
etwa zehn Prozent erwartet.

Die drei genannten Schwerpunkte — Komplexbildung.
einheitliche Arbeitsabliufe und neuer Unterhaltungs-
zyklus — bilden, als geschlossenes System betrachtet.
wiederum eine einheitliche Ausgangsbasis fiir die An-
wendung der Ergebnisse des Forschungs- und Entwick-
lungsthemas ,Technologie zur optimalen Unterhaltung
der elektrischen und Dieseltriebfahrzeuge®.

Hier handelt es sich speziell um das Teilthema ,Scha-
densanalyse* als Teilsystem im Gesamt-Informations-
system der Deutschen Reichsbahn.

Die Einfiihrung der Schadensanalyse im Hauptdienst-
zweig Maschinenwirtschaft versetzt die Deutsche
Reichsbahn in die Lage, durch Anwendung der EDV
mit einem Minimum an manueller Arbeit weitgehende
Aussagen {iber die Schad- und Storanfilligkeit der ein-
bezogenen Triebfahrzeuge zu erhalten.

Durch eine exakte Auswerlung dieser Aufschreibungen
ist es moglich, bis ins Detail gehende Unterlagen iiber
Art und Hiufigkeit von Schiiden und Bauteilen, Bau-
gruppen und Hauptbaugruppen der Triebfahrzeuge zu
erhalten. Damit konnen gezielte MaBnahmen zur Be-
seitigung von Schadensursachen und zur Verbesserung
der Konstruktion ausgeltst werden.

Das Kriterium dieses Verfahrens besteht darin, dall
alle etwaigen Stérungen und Schiden einer jeden
Triebfahrzeug-Baureihe erfaBt und iiber den Rechner
in einem Schadenskatalog zusammengefafit und mit
einer Schlisselnummer versehen analysiert werden.
Aus den genannten Kriterien geht zweifelsfrei hervor,
dall die Schadensanalyse einen duBerst wichtigen Bei-
trag zur Verbesserung des Instandhaltungssystems
schlechthin darstellt und den technisch-ckonomischen
Gesichispunkten fiir eine moderne Triebfahrzeugwirt-
schaft vollauf entspricht.

(Vortrag von den B, Verkehrswissenschaftlichen Tagen.
gekiirzt)

(Mit freundlicher Genehmigung aus: ,Schienenfahrzeuge®,
Heft 10/1070)
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Bild 6 Oben: Wagen 901-251, unten: Wagen 901-252
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Bild 8 Oben: Wagen 900-312 und 900-313, links unten: Wagen 900-305 (900-306) und 900-312 (900-313), rechts unten: Wagen 900-301
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Mitteilungen des DMV

Modellbahnausstellungen und Veranstallungen im Mo-
nat Dezember 1970:

Thalheim

Lichtbildervortrag der AG 6/25 Thalheim, am 11. De-
zember 1970 in Zirbig, Gaststitte .Weilles Roli*.

Merseburg

6. Merseburger Modellbahnausstellung vom 14.—20. De-
zember 1970 im .Haus der Kultur® Merseburg. Ofi-
nungszeiten: montags bis lreitags von 15.00—18.00 Uhr,
sonnabends von 10.00=19.00 Uhr, sonntags von 10.00 bis
18.00 Uhr.

Braunsbedra

Modellbahnausstellung im Kulturraum des Bahnhofs
Braunsbedra vom 29. November bis 13. Dezember 1970,
Offnungszeiten: werktags von 15.00—18.00 Uhr. samstags
und sonntags von 10.00—18.00 Uhr.

Anklam

Ausstellung von Modellbahnanlagen in der Rosa-
Luxemburg-Schule. Offnungszeiten: Sonnabend. 12. De-
zember 1970, von 14.00-17.00 Uhr, Sonntag, 13. Dezem-
ber 1970 von 9.00-12.00 und 14.00—16.00 Uhr.

Arbeitsgemeinschaft 6/7 ,Friedrich List* Leipzig
(Gruppe Zentrum)

JahresabschluBfeier am 29. Dezember 1970.

AG 6/8 ,Eisenbahnfreunde* Leipzig-Gohlis

Am 10. Dezember Lichtbildervortrag iiber die Schmal-
spurstrecke ,Radeburg — Radebeul”, Veranstaltungsort
Leipzig Hbf 19.00 Uhr.

Am 13. Dezember Exkursion zum Verkehrsmuseum
Dresden,

Bezirksvorstand Berlin

Die Geschiiftsstelle des Bezirksvorstandes Berlin ist am
22, und 29. Dezember nicht gedffnet,

Wer hat — wer braucht?

12/1 Suche: .Modelleisenbahner®
2 und 3/1962,

12/2 Gebe ab: HO-Kleinanlage 1,70 m * 1,10 m, zwei
Ziige, fahrbereit, mit diversem Zubehor sowie diverse
Gebidudemodelle (Auhagen) usw.; weiterhin .Der Mo-
delleisenbahner” ab 1954 einzelne Hefte und vollstin-
dige Jahrgiinge.

12/3 Suche: .Der Modelleisenbahner* Jahrginge 1963
und 1965 sowie folgende Einzelhefte: 11 und 12/1962,
1, 2, 3 und 9/1964, 5 bis 9, 11 und 12/1963.

12/4 Suche: HO Piko-Lok BR 81 sowie gedeckten Schmal-
spurgiiterwagen der Firma HERR.

12/5 Suche: Dampflok-Fotos, .Modellbahntechnik® von
Kurz, Band I und II; Eisenbahnliteratur aus den Jah-
ren 1900-1935: Triebfahrzeuge und Wagen fiir Spur
HOe-9mm im Tausch gegen HO, TT und N-Material.
12/6 Suche: .Eisenbahnjahrbuch 1970“, .Der Modell-
eisenbahner” Hefte 1, 7 bis 9/195® 1/1957, 3 und 7/1958
sowie folgende Inhaltsverzeichnisse: 5, 7, 12/1959, 5,
12/1960. 6, 9, 11/1961.

12/7 Biete: gut erhaltene Lok HO BR 64 (Giitzold). Suche
zwei Schmalspurwagen 12mm (HERR) oder Dreh-
gestelle flir Wagen der HERR-Schmalspurbahn,

Hefte 1/1959 und
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Moadell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinscheften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

12/8 Biete in HO: Drehscheibe, BR 23 Piko, BR 42 Giit-
zold. Suche in H0: Schmalspurfahrzeuge aller Fabrikate
BR 44, E¥, E 03, Ko, BR 38, BR 65. Strallenbahn (auch
nur Gehiuse).

12/9 Suche: .Der Modelleisenbahner® Hefte 6 und
7/1970; tausche Piko BR 55 (H0) gegen Piko E44, E42
oder E 11 im Wertausgleich,

12/10 Suche: .Der Modelleisenbahner® Hefte 3, 5 und
T/1967.

12/11 Biete: .Modellbahnanlagen® Band 2, Kleine Eisen-
bahn ganz einfach; Kleine Eisenbahn TT. ,Der Modell-
eisenbahner” Jahrginge 16, 17 und 18 komplett. Suche:
Dreiwegeweiche, Innenbogen- und AuBenbogenweiche
sowie in TT BR 03, 38, 41, 44, 64, 83, E 03, E10, E40,
V100, V 200, VT 135 mit Beiwagen,

12/12 Suche: Ein NetzanschluBgeriit von Piko Type ME
002 oder Fz 1.

12/13 Suche: Lokomotiven, Triebwagen, Schmalspur-
fahrzeuge, Rollblocke (auch reparaturbediirftizy HOm
von HERR.

12/14 Suche: E 94 (H0)., .Der Modelleisenbahner* Jahr-
gang 1962 komplett: Einzelhefte 31953, 101954, 1 bis 3,
5, 6 und 7/1955, 6/1960. Baupline fiir Lokomotiven in
HO (speziell fiir E 94). Biete Piko-Weichenantrieb.

12/15 Suche: .Der Modelleisenbahner® Jahrgang 1955,
Einzelhefte 2 bis 4/1952, 1 bis 3, 7 und 8/1957, 12/1954.
Jahrgang 1956 auler den Heften 4, 7 und 11, 12/1960.
~Das Signal” Hefte 1 bis 3, 5 bis 8 und 11.

12/16 Biete zum Tausch gegen Spur N: diverse Loko-
motiven, Wagen und Gleismaterial Piko (HO0), Hauser
und sonstiges Zubehdr,

12/17 Tausche gegen N-Material: V180, V 200, M 61,
V75 EI11, BR 23, BR81, D-Zug-Wagen (Speise-, Ge-
pick- und Reisezugwagen) sowie 50 verschiedene Gi-
lerwagen. Alles neuwertig.

12/18 Gebe ab: eine Lokiibernahmeautomatik, ein Prop.-
Impuls-Fahrstromregler mit kontaktloser Loksteuerung,
drei Elektronik-Bausteine fiir Haltegleis bzw. Lang-
samfahrstrecken, eine Platte 3000 mm > 1000 mm, be-
stehend aus 1000 mm > 400 mm aufgeschraubten Sperr-
holzplatten — zweiteilig (1500 mm < 1000 mm) zusam-
mengeschraubt.

12/19 Suche: Triebtender HO (auch defekt).

12/20 Gebe ab: SVT 137 (zweiteilig), BR 80, V 60, BN 150,
V 200, diverse Wagen, Gebidudemodelle (alles HO0).
12/21 Biete: Miirklin (vor 1940) Dreiwegeweiche, Schie-
nen, Weichen, Drehscheibe Spur 0 und 1, elektrischer
und Dampfbetrieb. Suche alte Fahrzeuge Spur HO0, 0
und 1, Pico-Fahrzeuge Bergfelde, Ellok, Stromlinienlok
61001 von EAW Treptow: Miirklin SK 800/3007-Lok.
12/22 Biete: .Der Modelleisenbahner” Jahrgiinge 1961
bis 19638 ohne Hefte 11/1961, 3/1962, 7/1966, 10/1968. Piko-
Batterieregler, BR 65", BB 9200, V180 Spur N, vier
Wagen Spur N. .Modellbahnanlagen® Band 2. Suche:
VT 135 mit Beiwagen (H0). Suche Anschlull an Arbeits-
gemeinschalt in Berlin, welche N-Anlagen aufbaut.

Das Prisidium wiinscht allen Mitgliedern unseres Ver-
bandes ein frohes und gesundes Weihnachtsfest und
ein erfolgreiches Jahr 1971,

Helmut Reinert, Generalsekretir
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Ing.-Ok. HELMUT KOHLBERGER, Berlin

Ein kurzer Riickblick auf die Leipziger Herbstmesse 1970

Diejenigen Modellbahnfreunde, die
in diesem Herbst 1970 mit allzu
groBBen Erwartungen zur Messe nach
Leipzig reisten, wurden vielleicht
ein wenig enttduscht, enttduscht von
der relativ geringen Anzahl an Neu-
heiten in dieser Branche. Nun, nicht
jede Messe kann Kniiller bringen,
aber ein wenig mehr hatte man eben
doch erwartet. So fillt auch unser
diesjahriger Messebericht, dem An-
sebot entsprechend, etwas schmaler
als gewohnt aus, wir hitten jedoch
gern mehr Platz zur Verfiigung ge-
stellt, um diese oder jene neue
Modell-Lokomotive in  Wort und
Bild vorzustellen.

In der Nenngrifle H0 zeigte der VEB
PIKO das Modell eines vierachsigen
Flachwagens der DR (Bild 1). Das
Vorbild fertigt der VEB Waggonbau

Niesky speziell fiir den Container-
Transport. Das Modell entspricht in
allen Einzelheiten sowie in der Farb-
gebung und Beschriftung dem Vor-
bild. Die Stirnwinde sind abnehm-
bar, und die Drehrungen an den Sei-
ten lassen sich genau wie in Wirk-
lichkeit zur Seite wegdrehen. Da-
durch kann das neue PIKO-Modell
genauso vielseitig eingesetzt werden
wie sein Vorbild, ndmlich zur Auf-
nahme von drei 20-FuB-Containern
oder aber fiir den Transport anderer
Giiter, wie StraBenfahrzeuge, Stahl-
triger, Langholz usw.

Fine gute Schwerpunktlage wird

durch den Einbau einer Gewichts-
platte erzielt; in Verbindung mit den
von PIKO neu entwickelten Dreh-
gestellen, die wir bersits vom Modell
sowjetischen Kithlwagens her

des

Bild 1 Vierachsiger Flachwagen der DR als PIKO-H0-Modell

Bild 2 Personenwagen Bl 24 vom VEB FPIKO in der Nenngréfie N
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kennen, wird eine hervorragende
Fahrdynamik des Wagens erreicht.
Selbst arge Gleisunebenheiten kon-
nen dem Fahrzeug nichts mehr an-
haben.

Weiter stellte der VEB PIKO in der
Nenngriéfie N einen neuen Personen-
wagen vor, und zwar den Bi 24.
Das Vorbild dieses Fahrzeugs wurde
1924 von der DR fiir den Dienst auf
Nebenbahnen beschafft. Jetzt sind
noch einige auf der Insel Usedom im
Einsatz.

Auch dieses PIKO-Modell ist fein
detailliert und beschriftet. Viele
Einrichtungen sind trotz der kleinen
Nenngrofle originalgetreu nachgebil-
det, wie zum Beispiel die Hand-
bremseinrichtung. Metallradsitze mit
Spitzenlagerung verleihen auch die-
sem Modell sehr gute Laufeigen-
schaften (Bild 2).

Wenden wir uns nun dem Hersteller
der TT-Bahnen, der Firma Zeuke
& Wegwerth KG, zu, die mit einigen
Neuheiten nach Leipzig kam und
ihre Kunden nicht so enttduschte,
wie dies ansonsten der Fall war.
Dieser Betrieb brachte das einzige
neue Triebfahrzeug dieser Messe
iiberhaupt heraus, da leider die an-
gekiindigte H0-Diesellok 120 (frither
V 200 DR) der Fa. Giitzold KG nicht
erschien. Das neue Zeuke-TT-Fahr-
zeug ist ein Modell eines Leicht-
triebwagens der DR der Baureihe
171/172 (frither VT 2.09). Auf zahl-
reichen Nebenbahnen der DR setzte
sich in den letzten Jahren dieses im
Volksmund oft auch als ,Schienen-
bus® bezeichnete Fahrzeug immer
mehr durch. Mit mehreren Beiwagen,
die auch geliefert werden, kann man
vorbildgerechte Triebwagenziige bil-
den. So ist dieser Wagen auf allen
Modellbahnanlagen, auf ganz klei-
nen wie auf sehr grofien, verwend-
bar. Das Modell ist weinrot im Ober-
teil aus Plaste, wiihrend der Rah-
men schwarz ist. Zwel Wagen lassen
sich mit einer Kurzkupplung ver-
binden, so daf ein dem Vorbild
entsprechender kurzer Abstand er-
zielt wird. An den Stirnseiten be-
finden sich imitierte Scharffenberg-
Kupplungen, die bedarfsweise leicht
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Bild 3 TT-Modell des Lelchtiriebwagens mit Belwagen von
der Zeuke & Wegwerth KG

Bild 4 Beiwagen filr den TT-Leichtitriebwagen

Bild 5 TT-Modell des neuen V-Wagens mit Bremserhaus, wel-
ches in Kooperation mit der Fa. Dietzel entstand
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Bild 6 VERO-Gartenhaus-Modell in HO
Bild 7 Plastbdume ,Kiefern* vom VEB VERO

Bild 8 Dreimal Empfangsgebiude .Falkensee® von TeMos in N, TT
und Ho
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gegen die Zeuke-Original-Kupplung
ausgetauscht werden konnen. Eine
gute Schwerpunktlage sowie ruhiger
Lauf zeichnen ferner das hiibsche
neue TT-Modell aus (Bilder 3 und 4).
Ferner brachte Zeuke in Kooperation
mit der Firma G. Dietzel zwei neue
Giiterwagen heraus, und zwar einen
zweiachsigen Verschlagwagen mit
bzw. ohne Bremserhaus (Bild 3).
Auch dieses Modell reiht sich in der
bekannten Qualitidt in das bestehende
TT-Sortiment ein. Doch mit diesen
fiinf neuen Fahrzeugmodellen in
verschiedenen Nenngroflen ist auch
das gesamte Angebot an schienen-
gebundenen Fahrzeugen bereits er-
schipft.

Ein kurzer Blick auf die Zubehor-
Industrie lohnt sich aber auf jeden
Fall. Da zeigte der VEB VERO neu
ein Gartenhausmodell (Bild 6). Be-
sonders begriiBt werden wird aber
der neue Plastbaum .Kiefer® von
diesem Hersteller., Die hervorragend
nachgestalteten mirkischen Kiefern
(Bild 7) lassen sich ohne Konzession
fiir alle drei Nenngriflen HO, TT
und N verwenden und tragen be-
stimmt sehr zur Belebung jeder An-
lage bei.

Die Herbert-Franzke-KG (TeMos)
zeigte das Modell eines Empfangs-
gebiiudes fiir einen kleineren Bahn-
hof .Falkensee®, Neu daran ist
auflerdem, dafl das Modell gleich-
zeitig in allen drei Nenngroflen her-
auskommt, wie unser Bild 8 wieder-
gibt.

Die bekannte Auhagen-KG nahm
ein neues Siigewerkmodell in TT
(Bild 9) in Vollplasteausfithrung als
Bausatz in ihr breites Sortiment auf.
Gatter, Feldbahngleis, Lore, Spiine-
bunker. Stammholz und Bretter sind
Accessoires dieses wirklich hiibschen
Modells.

In TT kommen dann noch zwei
weitere Modelle von TeMos bald in
den Handel: ein zweistindiger Fach-
werklokschuppen (Bild 10) und eine
Diesel-Tankstelle (Bild 11), die beide
das Zubehirangebot weiter be-
reichern. Die Tankstelle enthilt
einen aufgebockten, in einer Olauf-
fangwanne gelagerten Kessel und
einen zweiten Kessel zu ebener Erde.
Zwischen beiden befindet sich der
iiberdachte Zapfstellenteil mit einem
Aufenthaltsraum.  Schliefilich  hat
VERO noch ein weiteres TT-Modell
-Haus mit Lagergebdude* als Bau-
satz und als fertig aufgebautes
Plastemodell neu herausgebracht.

Damit wollen wir unseren kurzen
Riickblick auf die diesjdhrige Leip-
ziger Herbstmesse beenden, ohne da-
bei Anspruch darauf zu erheben,
alles und jedes erwidhnt zu haben,

(Fortsetzung des Bildteils auf der
3. Umschlagseite)
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Auf das neue Jahr.
Auf gute Fahrt
durch das neue Jahr.
Auf gute Fahrt
mit PIKO.
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WISSEN SIE SCHON . ..

® dap von dem neuen, auf dem Rostocker
Hauptbahnhof eingerichteten zentralen
Gleisbildstellwerk 190 elektrische Weichen-
antriebe, 90 Lichisignale sowie zahlreiche
andere Steuereinrichiungs- und Relais-
anlagen bedient werden? Nach Inbetrieb-
nahme dieses elekironisch gesteuerten

Gleisbildstellwerks konnten u. a. sechs
mechanische Stellwerke stillgelegt wer-
den. Ké.

® daf die Nationale Eisenbahngesell-
schaft Algerien SNCFA ein Streckennetz
von efwa 4000 km Ldnge hat und in drei
Spurweiten ausgefilhrt ist? 3276 km haben
die Spurweite von 1435 mm, 115 km
1055 mm Spurweite und 146 km 1000 mm.
Das Verkehrsnetz konzentriert sich auf
den Kilstenbereich des Landes; entlang
des Mittelmeeres verlduft eine Haupt-
strecke als Teil der durchgehenden Magi-
strale Marokko — Tunis. Zum Fahrzeug-
park der SNCFA gehiiren u. a. 40 elektri-
sche Lokomotiven, 146 Dieselloks und
46 Dieseltriebwagen. Kd.

® daf der im Rigaer Waggonbaubetrieb
entwickelte und gebaute Dieseltriebzug
DR-2 seit ldngerer Zeit erfolgreich im Be-
triebseinsatz ist? Der Triebzug hat Un-
terflurmotore; seine Hdichstgeschwindig-
keit liegt bei 120 km/h. Kd.

® dap alle Zilge, Stationen und Schie-
nensirdinge auf einer Strecke des Lenin-
grader U-Bahnnetzes mit Automaten aus-
geriistet wurden, die von zentraler Stelle
aus programmgesteuert werden? Lediglich
die Funktionstilchtigkeit der Gerdte wird
noch vom Triebfahrzeugfithrer ilberwacht.

Kd.

® daf die Deutsche Reichsbahn am in-
ternationalen Eisenbahntransit-Transport
TEEM mit ilber 20 Prozent beteiligt ist?
Filr die 527 km lange Strecke zwischen
Safpnitz Hafen und Schiina Grenze wer-
den durchschnittlich 15 Stunden bendtigt,
zwischen Gutenfiirst Grenze und Safnitz
Hafen (602 km) bendtigen TEEM-Zilge
durchschnittlich 13 Stunden. Mit dem Jah-
resfahrplan 1970/71 erhdéhte sich die Zahl
der durch die DDR verlaufenden TEEM-
Verbindungen von 21 auf 23. Kd.

® daf in der UdSSR mit der neuen
4000-PS-Diesellokomotive TE 114 im Er-
probungsbetrieb mehr als 100 000 km zu-
riickgelegt wurden? Als gilnstigste Probe-
strecke, da reich an Steigungen und Bd-
gen, wurde die Strecke zwischen Odessa —
Kischinjow genutzt. K.

® dap die Deutsche Reichsbahn im Jahre
1968 u. a. diesen Oberleitungsmontagewa-
gen aus der Sowjetunion gekauft hat?
Sein Antriebsdieselmotor hat eine Lei-
stung von 110 PS.

Foto: G. Kihler, Berlin

Stirnwandkippanlage fiir Giilerwagen

Uber eine Stirnwandkippanlage erfolgt das Entladen von Schilttgut im Gaswerk Ber-
Un-Greifswalder Strafe. Der Wagen wird wihrend des Kippvorganges durch Halte-

vorrichtungen an den Puffern abgestiltzt.

Foto: G. Kdéhler, Berlin

BUCHBESPRECHUNG B

transpress Handbuch Eisenbahn

Autorenkollektiv.

2 Binde. TRANSPRESS VEB Verlag fir
Verkehrswesen. Beide Binde zusammen
1457 S., 62,00 M, mit vielen Abbildungen
und Tafeln im Text und mehreren Ta-
feln im Anhang. Dazu eine Zusammen-
stellung aller Formelzeichen,

Auf diesen Seiten wurden schon viele
Neuerscheinungen zum Thema ,Eisen-
bahn* besprochen, aber meist nur zu ein-
zelnen Fachgebieten und bisweilen so
speziell, daB sie das Interesse und Wis~
sen der Modelleisenbahner Uberstiegen,
Nun wird das erste in der DDR erschei-
nende zusammenfassende, nach sachlichen
Gesichtspunkten gegliederte Nachschlage-
werk iiber die Eisenbahn vorgelegt. Der
grofie Vorzug fiir alle Freunde der Eisen-
bahn und Modelleisenbahner besteht dar-
in, daf in den Dbeiden Binden das aus
den einzelnen Hauptdienstzweigen stam-
mende Material aus der Sicht des Be-
triebs- und Verkehrsdienstes dargestellt
und damit zu spezielle Fachlichkeit ver-
mieden wird, Gleichwohl werden gewisse
Vorkenntnisse vorausgesetzt, Uber die
aber jeder engagierte Modelleisenbahner
verfiigen diirfte.

Der Freund der Eisenbahn hat in acht
Kapiteln all das Wissenswerte zur Hand,
was ihm in ,Vorschriften fiir den Dienst-

gebrauch® meist nur schwer zuginglich
war. Sie gliedern sich in
¥ennziffern, Kalkulation der Beforde-

rungsseibstkosten und Nutzensermittiung;
Verkehr; Betrieb: Fahrzeuge und Maschi-
nen; Sicherungstechnik: Fernmeldetech-
nik; Bahnanlagen und Ingenieurgeodisie.
Jedes Kapitel ist mit einem auflerordent-
lich umfangreichen und gewissenhaft zu-

sammengestellten Literaturverzeichnis ver-
sehen, jeder Abschnitt, von einem Exper-
ten auf dem jeweiligen Gebiet verfafit
so daf an dem zweibidndigen Werk meh-
rere Dutzend Fachleute mitgewirkt ha-
ben.

Natlirlich ist es schwlerig, aus der Fiille
des Stoffes ecine Wertung vorzunehmen.
die immer subjektiv ist. Doch darf man
annehmen, daB einige Abschnitte und Ta-
bellen besondere Beachtung finden wer-
den, z. B. die Abschnitte iiber Rangier-
dienst und Rangiertechnik; liber das Bil-
den der Ziige, die Vorbereitung, Siche-
rung und Durchfiihrung von Zugfahrten:
Uber Fahrzeitermittlung, Leistungsermitt-
lung von Bahnhifen und Strecken; iiber
Konstruktion, Gestaltung und Aufbau
von Fahrplinen; die Tafeln fiir Fahrzeit-
verluste bei Langsamfahrstellen.

In Band II sind es gewifl die Leistungs-
diagramme verschiedener Triebfahrzeuge,
die Abschnitte {iber Einsatztechnologien
der Triebfahrzeuge, Dienstplangestaltung,
Pflege und Instandhaltung der Triebfahr-
zeuge, Uber Fernsteueranlagen und Zug-
beeinflussungseinrichtungen, Gestaltung
von (Rangier-)Bahnhifen. Unseres FEr-
achtens werden erstmalig in einem Buch
mit grofier Auflage die ansonsten wenig
beachteten Probleme der Ingenieurgeo-
désie dargestellt.

Die beiden Biéinde des Handbuchs sind ge-
wif nicht billig; sie ersparen aber die
Anschaffung manches einzelnen Titels.
Man darf gespannt sein, in welcher Weise
sich das vorliegende Handbuch von dem
angekiindigten transpress-Lexikon Eisen-
bahn unterscheiden wird. R. E.
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Modelleisenbahner-

Nachwuchs
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interessantes von den eisenbahnen der welt + éé

So sieht es aus: Ein echtes Zahnstangengleis
der Eisenbahnstrecke Tonvald — Harrachov der
Tschechoslowakischen Staatsbahn (CSD)

Foto (1968) : Gotthard Paul,
Hoyerswerda-Neustadt

Lokomotivdepot Varna. Im lJahre 1969 lieferte
die Firma Resita-Croiova (Ruménien) — eine
gréBere  Anzahl dieser 2000-PS-dieselelektri-
schen Lokomotiven nach Bulgarien,

Foto: Gottfried Kihier, Berlin

Eisenbahndrehkran (moximales Hebevermogen
80 t bei Abstitzung) ous dem VEB Schwer-
maschinenbou 5. M, Kirow" in Leipzig fiir die
Osterreichischen Bundesbahnen (UBB). Zwei
solcher Riesen kaufte Usterreich aus der DDR.
Sie erhielten bei den UBB die Nummern
966.500 und 966.501. Unser Bild zeigt den
966.500 in Wien-Sid

Foto (lanuar 1968) : Konrad Pfeiffer, Wien
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Neuventwickelte Diesellokomotive T 478.3 der CSD

Bei den Tschechoslowakischen Staatsbahnen ist die
Elektrifizierung des Streckennetzes insbesondere auf
den Magistralen gut vorangekommen; deshalb werden
gegenwirtig alle Anstrengungen unternommen, um
auch auf den anderen Streckenabschnitten die Trak-
tionsumstellung zu Ende zu fiihren. Im Triebfahrzeug-
Beschaffungsprogramm der CSD sind deshalb beim
CKD Praha, Lokomotivwerk Sokolowo, 4achsige 1800-
PS-Diesellokomotiven bestellt worden, von denen die
ersten beiden Protolypen gebaut wurden und zur Zeit
erprobt werden. Diese neue Maschine vom Typ T 478.3
verfiigt iiber einige Baugruppen, bei denen auch die
Besonderheiten des Nebenbahnbetriebs beriicksichtigt
wurden. Besonders vorteilhaft ist die erzielte niedrige
Achslast, Es gelang, die fiir eine 4achsige Maschine
mit dieselelektrischer Kraftiibertragung niedrige Eigen-
masse von 69,5 t zu erreichen. Mit vollen Betriebsvor-
riiten wiegt sie insgesamt 73,6 t, was einer Achslast von
18,4 t entspricht. Dabei mul beriicksichtigt werden, dal
die Maschine mit einer Heizkesselanlage ausgeriistet ist.

1. Fahrzeugaufbau

Die Diesellokomotive T 478.3 hat einen Kastenaufbau;
an den Stirnseiten sind die Fiihrerstinde angeordnet.
Der Fahrzeugkasten besteht aus einem geschweilBiten
Hauptrahmen und einem angeschweillten Fachwerk-
aufbau. Es bildet das Kastengerippe. Die beiden Haupt-

Bild 1 Gesamtansicht der Diescllokomo-
tive T 478.3
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quertrdger mit den Drehzapfen sind als Rechteckhohl-
triiger ausgefiihrt. Die Stirnseiten wurden mit geschlos-
senen Kopfstiicken versehen, wobei die Festigkeits-
werte und die Gestaltung des Rahmens so gewihlt
wurden, daB sie einen nachtriiglichen Einbau der Mit-
telpufferkupplung zulassen. Der Fahrzeugkasten ist
iiber acht seitliche Aufhingungen sowie iiber die Dreh-
zapfen mit den beiden Drehgestellen verbunden. Die
Aufhéngungen haben an den Enden Kugeleinlagen und
Gummilamellen.

Die Drehgestellrahmen wurden H-férmig ausgefiihrt,
und sie sind vollkommen geschweifit, Im mittleren
Quertriger wird der Drehzapfen gefithrt. Dabei stiitzt
sich der Zapfen in der Lingsachse des Triebfahrzeugs
auf Gummimetalleinlagen. Den Seitenverschub begren-
zen Gummimetallanschlige.

Aus Schwingarmen bestehen die Achslagerfiihrungen.
Durch in Gummimetallbuchsen eingesetzte Zapfen sind
sie mit dem Drehgestellrahmen verbunden. Die Ab-
federung der Achsen, die alle iliber Schwenklager in
Schwingarmen gelagert sind, erfolgt einzeln vertikal.
Verwendet wurden je ein Paar zylindrische Schrau-
benfedern und hydraulische Dadmpfer.

Das Dach wurde in drei Teile unterteilt, und es kann
bei Montagearbeiten vollkommen gedffnet werden. Un-
ter dem Dachvorderteil ist u. a. der Hilfsluftbehiilter
untergebracht, der hintere Teil iiberspannt die Kiihl-
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Bild 2 Mapfskizze der

aggregate und Lifter, Das Dachmittelteil beherbergt
u. a. die Ansaugkanile und den Abgasschalldampfer.
An jeder Fahrzeugseite befinden sich je sechs runde
Fenster; des weiteren sind an den Stirnwinden zahl-
reiche Montagedeckel angeordnet worden.

2. Maschinenanlage

Als Antriebsmotor wurde der schnellaufende, wasser-
gekithlte Zwillzylinder-Viertaktdieselmotor vom Typ
K 12 V 230 DR installiert. Er hat direkte Kraftstoft-
einspritzung und zwei Abgasturbolader mit Lade-
luftkithlung. Seine Nenndrehzahl betrdgt 1100 min!
bei einer abgegebenen Leistung von 1800 PS. Die
Eigenmasse ist mit 11 355 kg angegeben, der spezifische
Wert je PS betrigt demzufolge 5,83 kg/PS.

Fiir die Leistungsregelung wurde ein mechanischer Ge-
ber mit hydraulischem Multiplikator verwendet. Die
Drehzahlstufen werden durch einen elektromotorischen
Drehzahlsteller eingestelll. Ein mechanischer Siche-
rungsregler ist an die Nockenwellenverlingerung an-
geschlossen, der eine Abstellvorrichtung bei Uberschrei-
ten der zuldssigen Hochstdrehzahl in Betrieb setzt.
Wie schon erwiihnt, besitzt die Maschinenanlage zwei
Turbogeblise. Die Abgasenergie wird auf Kkiirzestem
Wege zum Turbolader gefithrt und nach Durchgang
durch die Turbinenteile {iber den Abgasschalldimpfer
ins Freie gefiihrt, Die Turbogeblise-Saugleitung ver-
lduft iiber Luftfiller durch an beiden Lokomotivdach-
seiten angeordnete Kaniile. So liefert dann der Kom-
pressor des Turboladers die Ladeluft iiber Zwischen-
kiithler in die Ladeleitungen, die sich an der AuBen-
seite des Motors befinden.

Die sechsmal gekropfte Kurbelwelle hat an dem so-
genannten hinteren Ende den Flansch fiir die Verbin-
dung mit dem Rotor des Generators, Hier ist gleich-
zeitig das Ritzel fiir den Antrieb der Getrieberdder
angebracht. Dieselmotor und Hauptgenerator sind dem-
zufolge kraftschliissig miteinander gekuppelt; sie bilden
eine Baugruppe und befinden sich im Mittelteil des
Maschinenraums unmittelbar auf dem Hauptrahmen.
Verwendung fand ein Zweilager-Hauptgenerator vom
Typ TD 802 E-CKD; das ist eine zehnpolige Gleich-
strommaschine mit Fremderregung, An der der Kom-
mutatorseite entgegengesetzten Seite ist der Liifter an-
geordnet; die Luft allerdings wird von der Kommuta-
torseite angesaugt.

Auf der verliingerten Generatorwelle befindet sich eine
Riemenscheibe, von der aus iiber Keilriemen der Luf-
ter zum Kiihlen der Fahrmotore des vorderen Dreh-
gestells angetrieben wird. Eine elastische Kupplung
steht mit der Riemenscheibe in Verbindung fiir das
Getriebe zum hydrostatischen Antrieb des Kompres-
sors und zum Antrieb des Erregers. Am anderen Ende
der Dieselmotor-Kurbelwelle befindet sich eine weitere
Riemenscheibe, von der aus der Liiffer zum Kiihlen
der Fahrmotoren des hinteren Drehgestells iiber Keil-
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riemen angetrieben wird. Uber eine elastische Kupp-
lung ist die Riemenscheibe mit dem Zahnrad des hin-
teren Getriebes gekuppelt: von hier aus werden die
hydrostatischen Pumpen fiir den Antrieb der hydro-
statischen Motore der Kiihlventilatoren bedient.

Als Fahrmotoren wurden Tatzlagermotore vom Typ
TE 005 C-CKD, das sind vierpolige Gleichstrommotore
mit Hilfspolen und mit Fremdbeliiftung, verwendet. Sie
hingen elastisch im Drehgestellrahmen,

3. Kiihlanlage

Die Kiihleinrichtung ist in zwei Systeme gegliedert.
Unterschieden wird nach dem Kreislauf zum Kiihlen
des Dieselmotorkiihlwassers um dem zum Kiihlen des
Ols und der Ladeluft des Turbogeblises. Beide Kreis-
ldufe haben einen gemeinsamen Ausgleichbehailter. Die
vier 630 mm im Durchmesser groBen Liifter befinden
sich im riickwirtigen Teil des Maschinenraums. Ihre
hydrostatischen Antriebsmotore werden durch Pumpen
gespeist, wobei der Antrieb in Abhiingigkeit von der
Kiihlwassertemperatur iiber Thermostate betitigt wird.
An das System sind gleichzeitig die Seitenjalousien
der Kiihlerelemente angeschlossen.

4. Sonstige Einrichtungen

Mit einem Kompressor vom Typ 3 DSK 100, Nenn-
leistung 120 m*'h und Austrittsnennluftdruck 10 kp/em?,
ist die Maschine ausgeriistet, Dadurch, dafi der Kom-
pressor einen hydrostatischen Antrieb hat, fordert er
unabhiingig von einer bestimmten Hohe der Motor-
drehzahl eine konstante Luftmenge,

Installiert wurde das Druckluft-Bremssystem Dako mit
dem Fiihrerbremsventil Dako BS 2. Des weiteren hat
jede Maschine eine direktwirkende Bremse mit dem
Ventil BP.

Die Lokomotive besitzt eine Heizkesselanlage. Instal-
liert wurde der Dampferzeuger vom Typ PG 500, der
eine Leistung von 500000 kcal/h aufweist, Die Anlage
wurde im vorderen Teil der Maschine untergebracht.
Die Wasservorratsbehiilter befinden sich unter dem
Hauptrahmen zwischen den beiden Drehgestellen.

5. Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Achsfolge Bo'Bo’

Liinge iiber Puffer 16 500 mm
Drehzapfenabstand 9 000 mm
Drehgestellachsstand 2400 mm
Dieselmotortyp K12V 20 DR
Motorleistung 1800 PS

max, Anfahrzugkraft 21,6 Mp
Daucrzugkraft bei V = 30 km'™h 12,0 Mp
Dampfkessclanlagentyp PG 500
Kesselleistung 500 000 kecalh

Eigenmasse mit vollen Vorriiten 736 t

Kraftstoffvorrat 2500 1
Wasservorrat flir Helzkessel 30001
Hichstgeschwindighkeit 100 km/h

kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser 100 m
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W. SCHWARZ, Weimar

Noch zur Thematik von Gemeinschaftsanlagen

Im Heft 8/1970 wurde ein Artikel zur Thematik von
Gemeinschaftsanlagen verdiffentlicht. Als Mitglieder der
Arbeitsgemeinschaft 431 des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes in Weimar michten wir einige Ge-
danken dazu duflern,

Unsere Gruppe stellte sich zu Beginn ihrer Arbeit die
Aufgabe, eine HO-Gemeinschaftsanlage aufzubauen. Der
vorhandene Raum wurde maximal fir die Grife der
Anlage genutzt. Es wurde beriicksichtigt, dafl die An-
lage zu Ausstellungen transportiert werden mufl. Des-
halb besteht sie aus zwei Teilen. Das Moliv ist eine
zweigleisige Hauptbahn mit zwei Durchgangsbahn-
hofen, einem Giiterbahnhof mit mehreren Aufstellungs-
gleisen und einem verdeckten Bahnhof, Eine Schmal-
spurbahn fiihrt von einem Durchgangsbahnhof in ein
Siedlungsgebiet,

Soviel zur Vorstellung unserer Anlage. Doch nun zu
dem genannten Artikel, An unserem konkreten Bei-
spiel michten wir bestétigen, daly es richtig und wich-
tig ist. sich mit solchen Beitriigen auseinanderzusetzen
und Lehren fiir die eigene Arbeit daraus zu ziehen.
Uberhaupt sollten viel mehr Arbeitsgemeinschaften
iber ihre Arbeit, Erfolge und Probleme berichten,

Im Anfang unserer Arbeit war eine grofle Begeisterung
und Arbeitsfreude zu verzeichnen. Endlich ein Raum,
endlich eine gemeinschaftliche Arbeit, eine Klubanlage
— das mulite Ergebnisse bringen. Es wurde der Raum
iiberholt, der Rahmen unserer Anlage entstand, das
Gleisbild wurde entworfen und Einzelteile wie Hoch-
bauten, Briicken, Biume und anderes mehr gebaut.
Dann begann der Aufbau der Gleisanlage. Die Ver-
drahtung lief parallel und an den zwei Bedienungs-
pulten wurde auch gearbeitet, Unsere Gruppe wuchs,
zeitweise bis zu 40 Mitgliedern, Doch immer wieder
und immer lauter war der Wunsch zu héren, endlich
einmal einen Zug fahren zu lassen. Es wurde im glei-
chen Male die Begeisterung leiser, und der Eifer liell
merklich nach. Nur eine kleine Gruppe war es dann,
die die Anlage soweit brachte, dafl unsere erste Aus-
stellung moglich wurde. Die Ausstellung, eine gute
Mischung von Heimanlagen unserer Gruppenmitglieder
und unserer rohbaufertigen Klubanlage wurde ein
grofer Erfolg. Er trug dazu bei, die Arbeit der Gruppe
wieder zu beleben. Ein knappes Jahr wurde an der
Anlage unserer Gemeinschaft noch gebaut, die zweite

REINFRIED KNOBEL, Dresden

Am 25. September 1970 konnte die meterspurige
Dresdner Standseilbahn auf ein 75jahriges Bestehen
zuriickblicken, Fir ihre 540 Meter lange Strecke be-
notigt sie eine Fahrzeit von 4,5 Minuten. Sie verbindet
die Stadtteile Loschwitz und Weiller Hirsch. Ab In-
betriebnahme wurde sie zuniichst 13 Jahre lang durch
eine stationidre Dampfmaschine angetrieben; danach er-
folgte im Jahre 1908 die Umstellung auf elektrischen
Betrieb. Unsere Bahn ist ein begehrter Anziehungs-
punkt fiir Ausfliigler, hat aber ebenso grofie Bedeu-
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Ausstellung zeigte dann eine Modelleisenbahnanlage,
die im wesentlichen fertig war. Obwohl auch diese
Ausstellung ein Erfolg wurde, ist danach die Arbeit
nicht wieder mit gleichem Elan aufgenommen worden.
Ein Grund war vor allem das Fehlen einer konkreten
Aufgabe — eine Erweiterung, ein Neubau oder #hn-
liches, Da stand nun die grofle Anlage, jedoch kein
Platz, um sie so aufzustellen, daB einige Mitglieder an
ihr Feinheiten anbringen konnten, technische wie auch
landschaftliche; wiihrend andere Mitglieder entspre-
chend ihrem Interesse sich einem neuen Anlagenthema
widmen konnten. Dazu kamen personliche Unstimmig-
keiten, wir muliten uns von unserem bisherigen Vor-
sitzenden trennen. Zu allem Uberflull machte uns grofle
Feuchtigkeit und der Schwamm in unserem Raum
Sorgen. Das Ergebnis — keine Arbeit mehr.

Der Aktivitit einiger Mitglieder ist es zu danken, dall
unser fahrbares Material stiindig gepflegt und somit
nicht verkommen ist. Inzwischen wurde mit Hilfe des
Bezirksvorstandes nach neuen Réumen gesucht und
auch gefunden. Wenn unsere Arbeit jetzt wieder be-
ginnt, sind wir um viele Erfahrungen reicher,

In der Zwischenzeit haben viele Mitglieder unserer
Arbeitsgemeinschaft weiter an ihren Heimanlagen ge-
arbeitet. Dabei haben drei Mitglieder ihre Anlagen
s0 abgestimmt, dalB sie bei Ausstellungen oder anderen
Gelegenheiten aneinandergereiht eine GroBanlage er-
geben. Im einzelnen handelt es sich um TT-Anlagen
von der Grofle 2,50 > 125 m, Sie kénnen U-[érmig
zusammengestellt werden. Die beiden Schenkel werden
durch zweigleisige Anlagen mit abzweigender Neben-
bahn gebildet. Withrend bei der einen die Hauptstrecke
voll elektrifiziert wurde, ist bei der anderen die Neben-
bahn elektrifiziert. Die mittlere Anlage stellt eine zwei-
gleisige Hauptstrecke als verschlungenes Oval dar, Die
Abzweigungen sind an Blockstellen vorgesehen,

Mit diesen letzten Zeilen michten wir bestiitigen, daf
die Vorstellungen vom Aufbau von GroBanlagen, die
in dem erwihnten Artikel des ,Modelleisenbahners®
geiuBert und vorgeschlagen wurden, sich in der Praxis
verwirklichen lassen und im Betrieb bewiihren. Sicher
werden uns und, so hoffen wir, auch anderen Arbeits-
gemeinschaften diese Gedanken helfen, die Arbeit in-
teressant und erfolgreich zu gestalten.

75 Jahre Dresdner Standseilbahn

tung im tiglichen Berufsverkehr. Jihrlich werden mit
diesem stidtischen Verkehrsmittel 2,5 Millionen Fahr-
gliste befordert. Die ersten Wagen wurden 1934 aus-
gemustert, wiihrend die zweiten (von denen einer im
Verkehrsmuseum Dresden zu sehen ist) bis 1962 bzw.
1963 in Betrieb waren. Die jetzigen beiden Wagen sind
nach modernsten Gesichtspunkten konstruiert und wei-
sen einen hohen Fahrkomfort auf. Von den drei in
unserer Republik befindlichen Standseilbahnen ist die
Dresdner die dlteste,

375



Biicher fir den Fachmann - Biicher fiir den Amateur

Eine Lokomotive ist so gut wie ihre Bremse. Diese
Spruchweisheit unterstreicht die Bedeutung der Brems-
technik fiir die Fahrkunst eines Lokfiihrers. Aber das
Wissen der Modelleisenbahner ist auf diesem Gebiet
meist nicht sehr fundiert, wohl deshalb, weil Modell-
bahnen kein vorbildgerecht nachgebildetes und wir-
kendes Bremssystem besitzen, aber auch weil es bis
zum Erscheinen des Buches von Denzin, Leitfaden der
Bremstechnik, TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrs-
wesen, mit 189 Bildern, 11 Tafeln und 6 Anlagen,
16,80 Mark, noch keine so umfassende, griindliche und
moderne Darstellung dieser Thematik gab, Auf den
ersten Blick mag es scheinen, als ob der grifite Teil
dieses Werkes, namlich die technische Beschreibung der
deutschen und einiger ausliindischer Bremsen sowie
ihrer Betitigungseinrichtungen fiir die Belange des
Modelleisenbahners viel zu ausfiihrlich wire. Schon
ein griindliches Durchbliittern 1ifit jedoch erkennen,
daBl das ,Warum” und ,Wieso", die vergleichenden Be-
trachtungen der verschiedenen Bremssysteme manch
Wissenswertes auch fir den vermitleln, der nicht
hauptberuflich damit zu tun hat. Von allgemeinem
Interesse fiir den Freund der Eisenbahn sind die Ka-
pitel ,Allgemeine bremstechnische Grundlagen®, ,Ein-
teilung und Charakteristik der Bremsbauarten®,
LBremsbetrieb®, ,UnregelmiiBigkeiten im Bremsbetrieb"
und die ,Ermittlung der Bremswege von Eisenbahn-
ziigen“. Natiirlich fehlt nicht ein Ausblick auf weitere
+Entwicklungsperspektiven“, Die Anlagen bieten Er-
liiuterungen bremstechnischer Begriffe, Bremstafeln fur
verschiedene Bremswege und zur Bremswegberechnung
von Giiterwagen.

Wer sich mit diesem Leitfaden befaft, wird bald fest-
stellen, daB die Bremstechnik fast ebensoviel reizvolle
Details bietet, wie die Lokomotivkunde, die Eisenbahn-
sicherungstechnik, Betrieb und Verkehr, die bei Mo-
delleisenbahnern schon auf Grund des Aufbaus und
Betriebs ihrer Anlagen meist hoher im Kurse stehen.
Doch welcher Freund der Eisenbahn kénnte von sich
behaupten, auf dem Gebiet der Sicherungstechnik
schon firm zu sein, einem Gebiet, das selbst den Fach-
mann immer wieder vor Probleme stellt? Das von
einem Autorenkollektiv gestaliete Buch ,Eisenbahn-
sicherungstechnik”, das mit 219 Bildern, 15 Tafeln und
4 Anlagen auf 209 Seiten zum Preise von 22 M im
transpress-Verlag erschienen ist, nennt sich mit vor-
nehmer Untertreibung ,ein Kompendium fiir Be-
triebseisenbahner, enthilt aber mit Sicherheit mehr,
als ein Fahrdienstleiter, ein Bediensteter auf einem
Stellwerk oder ein Rangiermeister wissen mufl. Es ist
vor allem kein blofles Signalbuch. Obwohl das Ma-
nuskript zu diesem Werk bereits vor 3 Jahren abge-
schlossen wurde, enthilt es bereits Kapitel {iber auto-
matischen Streckenblock, Fernsteuerung von Siche-
rungsanlagen und Zuglaufiiberwachungseinrichtungen
und ist mit seinen Ausfiihrungen iiber Zugbeeinflus-
sungseinrichtungen dem tatsiichlichen Stand bei deér
Deutschen Reichsbahn bereits voraus. Auch dieses Buch
wird durch einige Anlagen in seinem Benutzungswert
gesteigert, so durch die ,Grundsiitze fiir die Ausgestal-
tung der Sicherungsanlagen®, durch Ausziige aus den
Fachbereichstandards ,Symbole fiir Lagepline* und
wfiir VerschluBpline“ sowie die Zusammenstellung der
wesentlichsten in der Eisenbahnsicherungstechnik ver-
wendeten Schaltzeichen,

376

Oder wer wiilte elwa um diese Bestimmung: ,Grup-
penweise zusammenstehende Hauptsignale sind mog-
lichst in einer senkrecht oder schriig zu den Gleisachsen
gerichteten Linie so aufzustellen, dal der Lokomotiv-
fithrer ... die Signale von jeder Stelle aus in derselben
Reihenfolge nebeneinander erblickt?* Das vorliegende
Buch wird selbst gewieften Modelleisenbahnern noch
zahlreiche Hinweise geben, wie sie ihre Anlage noch
genauer der Hauptausfilhrung angleichen und vor-
schriftsmiBig betreiben konnen, und der Freund der
Eisenbahn wird bei einer Fahrt mit der ,Geliebten®
noch mehr interessante Details an ihr entdecken als
bisher.

Wer eine Modellbahnanlage aufbauen und seine Schal-
tungen so rationell wie mdoglich gestalten will, steht
bald vor der Aufgabe, sich griindlich mit Relaisschal-
tungen zu beschiftigen, Stromlauf-, Belegungs-. Bau-
schalt-, Kabelform- sowie Wirkungsplédne lesen zu kon-
nen oder selbst zu entwerfen, sieht sich zu Priifarbeiten
geniitigt. Ein geeignetes Hilfsmittel, sich das notige
Wissen dazu schnell anzucignen, ist von Joachim Stein-
bach, Relaisschaltungen, Entwicklung, Fertigung, trans-
press-Verlag, 72 Seiten, 2,20 Mark. Diese Broschiire hat
den Vorteil, als programmiertes Lehrheft vor allem fiir
den Selbstunterricht bestimmt zu sein. Gewill, sie
wurde nicht speziell fiir den Modelleisenbahner ge-
schrieben, sondern fiir die Ausbildung von Facharbei-
tern des Fernmeldewesens, eignet sich aber gleicher-
maflen zum Lernen wie zum Nachschlagen fir alle,
die als ,Bastler” mit Relaisschaltungen zu tun haben.
Dem Verlag wire eine weitere Folge fiir relaislose
Schaltungen dringend ans Herz zu legen.

Das Buch von Deinert, ,Elektrische Lokomotiven* K mit
299 Bildern, 7 Tafeln und 12 Anlagen auf 402 Seiten
zum Kreise von 950 M im {ranspress-Verlag erschie-
nen, ist ein Titel, der fiir sich selbst wirbt. Das be-
weist die nunmehr bereits vorliegende 3. Auflage, die
in der Uberarbeitung vor allem die Neubaulokomotiven
der Deutschen Reichsbahn beriicksichtigt. Es stellt sich
wiirdig dem ,Leitfaden fiir Dieseltriebfahrzeuge® zur
Seite und ergibt mit dem , Archiv elektrischer Lokomo-
tiven" ein gutes Gespann,

Wer sich mit dem Aufbau des mechanischen Teils, mit
der elektrischen Ausriistung von Gleich- und Wechsel-
stromlokomotiven weniger befassen will, findet zahl-
reiche Kapitel iiber die geschichtliche Entwicklung,
iiber Vergleiche zwischen den Traktionsarten sowie
{iber den Betrieb mit elektrischen Lokomotiven, dar-
unter iliber Fahrtechnik. Die {uBerlich so niichtern wir-
kende Ellok beginnt ihre Reize zu offenbaren.

Aus den Anlagen seien erwiihnt die Leistungstafeln
elektrischer Lokomotiven, die Zusammenstellung tech-
nischer Angaben iiber in- und ausliindische Elloks ver-
schiedenster Systeme,

Bremstechnik, Sicherungstechnik, Schaltungstechnik,
elektrische Lokomotiven — vier hichst unterschiedliche
Titel, vier Biicher fiir den Weihnachtstisch, mit denen
man sich selbst, seinem Gatten, seinem Sohn oder
einem anderen begeisterten Modelleisenbahner gewif
eine Freude machen kann.

Biicher aber auch, die jeden in dem betreffenden
Hauptdienstzweig Beschiiftigten zur Qualifizierung und
selbst ,alten Hasen® zum Wiederauffrischen des Wis-
sens dienen kénnen. R. E.
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dem fahrdraht

Bahnhof mit Ellokbetrieb — faszinierend, erregend, Ein Gewirr von Leitungen
und Masten — summend gleiten Loks voriiber, die moderne E 11, die E 42, die
kraftvolle E 94. Sie schleppen lange Giiterziige oder sie rollen, vom Zug kom-
mend, ins Bw.
Auch unsere Elloks kénnen vorbildgetreu den Strom aus dem Fahrdraht ent-
R nehmen. Man braucht also auf einen echten Fahrleitungsbetrieb nicht zu ver-
T 1 t } zichten, zumal Strecken- und Turmmaste, Fahrdraht in verschiedenen Ldngen
I a E und Quertragwerke im Handel erhéltlich sind.
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Und damit ,Fahrt frei!" in das neue Jahr, fiir das wir lhnen alles Gute wiin-

schen!

ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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Neuer
BDs-Wagen
der
Deutschen
Reichsbahn

Einen kombinierten Sitz- und Gepickwagen (BDs) hat
die Deutsche Reichsbahn in ihren Werkstitten entwik-
keln lassen, wovon die ersten beiden Musterfahrzeuge
gebaut und inzwischen einige Monate mit Erfolg er-
probt wurden. Ab 1971 ist dann mit der Herstellung
einer grileren Stiickzahl im Raw Halberstadt zu
rechnen.

Es handelt sich um vierachsige Fahrzeuge, die zur
Komplettierung der vierachsigen Rekowagen-Ziige auf
den Kurz- und Mittelstrecken der DR zum Einsatz
kommen sollen. Demzufolge stimmen deren Grund-
abmessungen miteinander iiberein und auch bewidhrte
Hauptbau- und Ausriistungsteile wurden tberwiegend
verwendet. Mit dem festumrissenen Einsatzbereich er-
gab sich auch die Forderung, notwendige Geschwindig-
keiten von 120 km/h fahren zu kénnen. Deshalb er-
hielten die Fahrzeuge Drehgestelle vom Typ Gorlitz VI
mit Klotzbremse und eine KE-GP-Bremse mit Steuer-
ventil KE le¢/SL.

1. Wagenaufbau

Der 18400 mm lange Wagenkasten besteht aus abge-
kanteten 3 mm dicken Z-Blechprofilen mit einer 2 mm
Beblechung. Das Dach ist mit dem Oberrahmen der
Seitenwiinde verschweilit, Das Auflere des Fahrzeugs
wurde durchgehend glatt gehalten, es gibt keine ein-
gezogenen Wagenenden., Auch die Stirnwinde sind

Bild 2 Gepdckabteil, an der hinteren Wand die Schiebetiir
zum Zugfiithrerabteil
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Bild 1 Gesamtansicht des BDs-Wagens

glatt ausgeflihrt mit den international bewihrien
Wulstiibergéingen.

Verindert wurde das Untergestell, So sind wegen der
Aufnahme des Drehzaplens vom Drehgestell Gorlitz VI
die Hauptquertriger verbreitert und verstirkt worden.
Der Untergestellvorbau ist im Hinblick auf den zu er-
wartenden Einbau der Mittelpufferkupplung unter Be-
riicksichtigung der Halterung der Zugvorrichtung und
der anders verlaufenden Zugkrifte neugestaltet wor-
den. Als Fuliboden fand innerhalb der Hauptquertriger
1,5 mm Sickenblech Verwendung; im Vorbaubereich
wurde 4 mm dickes Schubblech eingebaut.
Klappfenster, wie sie auch in anderen wvierachsigen
Rekowagen Verwendung fanden, wurden eingebaut.
Allerdings besteht das feste Unterteil aus Doppelschei-
ben, um stets klare Sicht zu gewihrleisten und die
Wirmeabstrahlung zu verringern.

Vier Drehfalttiiren sind an den Wagenenden angeord-
net worden, Des weiteren wurden Falttiiren als Lade-
tiiren verwendet, die in einer Zwischenstellung arre-
tiert werden. Zwischen dem Seitengang und dem Ge-
piackraum ist eine zweiteilige Schiebetiir angeordnet.
Die Raumaufteilung im Wageninnern wird durch die
Doppelfunktion des Fahrzeugs bestimmt. Der Fahrgast-
raum (32 Sitzplitze) hat einen Mittelgang. Neben dem
Gepickraum (Ladefliche 10,3 m?® befindet sich ein
Seitengang, deren Trennwand massiv ausgefiihrt ist.
Zwischen dem Gepick- und dem Fahrgastraum wurde
ein Zugfithrerabteil eingerichtet, das vom Seitengang
oder vom Gepiickabteil erreicht werden kann.

2. Bremseinrichtung und technische Fahrzeugausriisiung
Der BDs-Wagen hat eine KE-GP-Bremse mit Steuer-
ventil KE 1e¢/SL und ein Notbremsventil AK 6. Ein
Rangierbremshahn wurde im Zugfiihrerabteil und in
den Stirnwinden installiert. Des weiteren kann im
Zugfiihrerabteil der Hauptluftleitungsdruck iiber ein
Manometer kontrolliert weeden.

Fiir die Raumbeleuchtung wurden Leuchtstofflampen
installiert; die Notbeleuchtung und der Zugschluff sind
mit Glithlampen 24 V Gleichstrom bestiickt. Als Ener-
gieerzeugungsanlage findet in den Serienfahrzeugen ein
45 kW Drehstromgenerator Verwendung. Des weiteren
ist die Fremdsiromeinspeisung fiir 220/380 V maglich.
Mit einer elektrischen und einer Dampfheizung werden
alle Fahrzeuge ausgeriistet sein, Auf eine selbsititige
Regelung sind beide Heizungssysteme eingerichlet, doch
kann vom Zugfiithrerabteil die elekirische Heizung nach
Bedart zu- oder abgeschaltet werden. Die Entliiftung
des Fahrzeugs erfolgt iiber Luftsauger der Bauart
LKuckuek®.
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Bild 3 Mapskizze des BDs-Wagens
1 Vorriume, Il Fahrgastraum, 111 Zugfiihrerabteil, IV Gepiickabteil, V Abort, V1 Seitengang, VII Schaltschrank, VIII Handbremse

NB Notbremse, KS Klappensteller,

HM Heizungsmanometer

Technische Daten
Spurweite

Liinge iiber Puffer
Drehzapfenabstand
Drehgestellachsabstand
Wagenkastenliinge
Wagenkastenhthe Uber SO

Suche HERR-Schmalspurbahn
(Loks und olle Wagentypen)
sowie GUTZOLD-BR 42. An-
eb, an G. Reinhardt, 9533

ilkau-H., Zwickauer Str. 11

Eisenbahnen der Fao.

dorf, Bachstr. 26

BING |
sucht Berndi, 8512 GroBréhrs-

NV Notbremsventil,

1435 mm
18 5700 mm
12 200 mm
2500 mm
18 400 mm
3930 mm

Suche 100 m Schienenprofil
3,5 mm und Rodsitze aus
Metall 32 mm, Spur 0, sowie
gebr. Mechanikerdrehbank
kompl. m. Motor. Preisange-
bote an Dieter Hotfmann,
9392  Griinhainichen, Karl-
Marx-Str. 47

Suche f. N-Spur Triebwagen;
T 3; E10; BR 38 (P 8); BR
01, 03; V 100 und Gepack-
oder Postwagen (3- und 4.
achsig) aller Fabrikate (Ar-
nold: Minitrix: usw.). Ange-
bote an Dieter Hentschel, 582
Bad Langensalia, Fr.-Hahn-
Str. 36

" Suche HO-Loks
BR 03, BR 23, BR 38, BR 42,
BR 50, BR 84
Gunter Sachsenweger, 1501

I Suche Lok BR 99, Spur HO, in
Bestzustand zu koulen. ). Zei-
gert, 324 Holdensleben, Wil-
helm-Pieck-5tr, 2

RB Ranglerbremshahn,

Anzahl der Sitzpliitze
Wagenmasse (ohne Wasser)

Eigenmasse je Meter Fahrzeuglinge

Zuladung im Laderaum

kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser

Allen ,TeMos"-Freunden
wiinschen wir ein erfolgreiches neues Jahr!

Auch 1971 kommen von uns wieder Neuentwicklungen
in allen drei BaugroBen zum Angebot

HERBERT FRANZKE KG

437 Kéthen
SchlieBfach 44
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 Suche Zeitschr. .Der Modell- |

Jadefliche
Tachstgeschwindigkelt

eisenbahner”, Jg. 1963/1964 u.
1965, Zuschr. an DRUCK-An-
nohmestelle, 372 Blonken-
burg (Harz), Trankestr. 6

Koufe oder tausche Spur N:
Loks, Wagen und Zubehdr
(oufier Piko). Angaben an:
H. Joachim Longe, 89 Gérlitz,

Herbert-Bolzer-Str. 18

FL. Feuerldscher,

DM Druckluftmanometer,

32 + 2 Notsitze
29 114 kg

1550 kg/m
2500 kg

10,3 m3

120 km/'h

150 m

ANZEIGENAUFTRAGE
richten Sie bitte an die

DEWAG-WERBUNG

Biete: TT: Rokal: VT 95 (2teilig), Tietladew. m. Trafo
MN: Arncld E 10, BR 80, Minitrix: VT 98.9 (2teilig), Tiefladew.
m. Trato, Giterzug-Packw., versch. D-Zug-Wagen.

Suche N: V 160, BR 18, BR 23, BR 66, Eilzugw. B 4 y we, komb.
Gepack-Postw. Pw Post 4 4 28 sowie Mol

men (ouBer Piko)

Nur Tausch — Kein Verkauf!
Lothar Schilde, 90 Karl Marx-Stadt, GrenzstraBe 16

ligtiterw. aller Fir-

Verkoufe: Schienen, Wagen
(ouch Rokal) u. Loks fir etwa
35),- M. auch einzeln, Best-
rustand, .Der Modelleisen-
bohner” Heft 51964 bis jetzt,
je Heft 0.50 M. Ang. 349156
DEWAG, 401 Halle

Vi kaul
v

: Modelleisenbot
1952 bis 1967; gebunden. R.
Jost, 1301 Finow-Eisenspalte-
rei, Lichterfelder Str. 1

Verkaufe .Der Modelleisen-
bahner”, 1962 geb. 15~ M,
1963 bis Heft 6/1970 ungeb.
Heft 080 M. R. Kéhler,
1017 Berlin, Leninpl. 1. 0303

Verkaufe TT-Hei I

Varkaul

200 m > 1,25 m, halbaute-
matisch, komplettierlohig, mit
25 m Gleis, 18 Weichen,
3 Bohnhdfe, 7 verschiedene
Zige, wegen Platrmangel fir
800,— M. Zuschriften unter
40074 DEWAG, 27 Schwerin

er Modellei

V WD

bahner”, lahrg. 62 geb., 63
bis 45 mit Mappe, 65, &7, &9
ungeb., 68 ohne Heft 1 u. 12
tum Mindestpreis von
120,— M. Zuschr. unter ME
5165 an DEWAG, 1054 Berlin
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Dieses Zeichen auf der Verpackung bestétigt, daB Sie ein ,Sach-
senmeister“-Erzeugnis gekauft haben.

Formschéne Leuchten und funktionssichere Lichtsignale fiir Spur

N, TT, HO

Verkauf nur durch den Fachhandel.

Fordern Sie mit Postkarte unser Lieferprogramm

»Sachsenmeister” Metallbau — Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrousenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und.Fahr-
drahte), Woasserkran, Lottenschuppen, Zgune und Gelander,

Belodegut, nur erhdltlich in den ei gigen Fachg

ERICH UNGLAUBE

Das Speziolgeschéft fiir den Bastler

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0,5

Kein Versand

1035 Berlin, Wiihlisch 59 — Bahnhof Ostk = Tel. 5 89 54 50

Ferner Draht- und Blechbiege sowie Stanzarbeiten.
Uk Ibstechalter ! Kabelbd u. dgl

Meodellbau und Reparaturen
fir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -onlogen-
baues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
fir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-

lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-

dien- und Lehrzwecken

Station Vandamme

Inh. Giinter Peter
Modnlr 1 hah 1 und 7 hahs
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schénhauser Allee 121
Am U- und S5-Bahnhof Schénhauser Allee
Tel. 44 47 25
Wir wiinschen unseren Kunden ein frohes
Fest und ein erfolgreiches neues Jahr!

M[lIlEllE

Qualitatsarbeit aus dem Erzgebirge

unkompliziert

vorbildgetreu
vollplastik

Ein komplettes Programm
in HO-TTund N9mm

VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau
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Bitd B Sdgewerkmodell von Auhagen i
"

e 1 Zweistandiger Fachwerklokschup-
pen o in TT

Bild 11 TT-Dieselloktanksielle von TeMos

Fild 12 Ein weiteres VERO-Modell in TT:
Haus mit Lagergebdude

Fotos: Pressestelle VVE Spletwaren  (3),
Manfred Gerlach, Berlin (1)




DER MODELLEISENBAHNER

Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau 1970

und alle Freunde der Eisenbahn 19. JAHRGANG

Das Inhaltsverzeichnis umfaBt die Hefte 1 bis 12 des 19. Jahrgangs

Es ist in folgende Sachgebiete eingeteilt:

1. Wissenswertes von der Eisenbahn 6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebidude, Gleise und
2. Fiir unser Lokarchiv Gleispliine, Weichen, Signale und Zubehir
3. Baupline und Bauanleitungen [fiir Lokomotiven 7. Elektrotechnik, Normung und Modellireue
und Triebwagen 8. Basteln
1. B:?_upliine und Bauanleitungen fiir Reisezug- und 9. Titel- und Riicktitelbilder
Giiterwagen : o : L
5. Baupline und Bauanleitungen filr Gebiude und 10. Aus dem DWYVY und den Arbeitsgemeinschaften
Zubehir 11. Verschiedenes
Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seile
1. Wissenswerles von der Eisenbahin Heinfried Knobel
Hang-Jiirgen Antrach Die Oberweibbacher Bergbahn —  ein lohnendes
e Emtwicklung dir stellwerke bei der DL 1 ] Ausllugszicl i 1}
Alfred Haorn Hoarst Schreodter [ Fritz Herold
Forschungs. und Vegsochsanstolt Wien: Arsenal I Bs Das Osclutzer Schunalspurnetz i (1]
Wissen S schon! i Wissen Sie schon? [ p=2
Lternd Mendy Interessantes von  den Eisenbahinen  der Welt N 154
Fivber im >chirnenkopd I =l Frank Hille
Interessantes  vou  den Esenbalinen  der VWelt | 24 Die alten Leipziger Bahnhife
Gultfried Rohler Fortsetzung von Heft 371570 und Schiulb 6 188
e newen TleNuwipern doe DI : Gull und Form 3 33 Robert Eckell
wiwagen der Dentschen Post < AL Die letzte Fahet des  Lokfiitheers Werner  Jarik
Bieinfrred Kodicl aul der Spreewnldbalin [ 190
Mit Sehmalspurbalin vnd Kamera nach Fravenstein . ] fur Entwicklung des Verkehrswesens der DDR
Wissen Siv schon? . W in den Joahren 1970 bis 1075 7 [ £
CsD-Lokomotive dee Baoeeibe 254,10 2 a4 Universelles Kupplungssystem INTERMATT 7 145
biteressantes  von den Bisenbalbnen der Welt - H Frivdrich Spranger
Huans Schubert Leipzig — Dresden durchgehemd  elekirifiziert v 200
e Hambwrger S-1ahin i ] Nene kheoangeichmung  der Tricblaliveeage der DI 7 WIH
Frank Hills Historischer Strallenbahnwagen in Diresden ] b
Dvie alten Leipziger Balmbhale 3 7l Wissen Sie schon? 7 214
Do Kinbeschenft Kuriosum im Balinhiof Suhl 7 M4
Elektrisehe Lokomotive EL 14 der Noeweglsehen 0 Interessanled von  den Eisenboalinen  dee Welt 7 MATH
Staatsbahnen N=ld o i Horst Gilitner
Wissen Siv schon? =i Lichtzwergsignale hei dor DI 8 240
Frangiosischies Loftkissealnhiveeug N =iy I"Ill.llll'_!\[l'l'[lll'u bei den sowjetischen Fisenbalinen B 245
Inteprssantes ) voir den Elsenbahoen dee Welt i i Wissen Sie selion? ] UITH
Veltlemiaer Wowlerits Lokschuppen nod Deehseheibe des Bw Blankenburg s LETH
Prie runidmischien Selupalspoebalinen It 1} Ipteressantes  von den Eisenbahinen  der Yelt 3 148
Dl Kaiser Leningrader  Ionstitut - fir Eisenbabningenicure
Zuwm Lenion-dohe: Er viihrie an den Sehilof der Welt d f¥ G0 Jahre alt 9
Priedrich Spranger Vusbaw der Tawernbonhn 9
e Biibe bt balin J o Elektriseh durchs | Gesinse ] il (7]
1. Faist Iieter Bazold
i Bulgarische  Balkauguerbalin vine inleres 5 = T RI-Sehnelilabirlokomotive der KPE b Ll
soante Kinstliche Lingenentwicklung 13 Cottfried Kolier
Wol[gang Heanusch 1A= P Dicsellokomotiven aus wissensehaltlich-
Zweigchsiger  Rungenwagen Tyvp Rabmms produktivem Stadinm H] 272
der DI Lentrale Arbeitsgemeinschaflt erlin
Wissen Sie sehon? 4 118 al — Exkursionsmonal 1]
I ultkigssenlahreeug o England 3 1= 1 Sie schon? a
ideressantes . von den Bisenbalinen der Welt 5 2 1 Fiie Withilziige U
Wlaus Jimemann ! Klaows Koeper AG Freonde  der Esenbahn | Verkehrsmusenm
e Irichfalirecuge  der  polmischen .\lluu.ﬂ\plu- Dresden®:
Lahinen 4 125 Erinnerungsplaketie fir diec Lok 2110254 der DI a9 171
Gt fried Kohiler Imteressantes von  den Eisenbahnen  der MWelt 9 250
schienenfalirseuge  aul  der Leipeiger Frithjales- Criinter Frotm
HSSe 1 Verkehrsmittel aufl der Weltausstellung in Paris 1867 10 187
Hernd Kididmann Erich Preuf
U-Balin Beelin-Alexanderplutz o 145 Zur Betrichshihrung an Steilstrecken 1 292
Wissen Sie sehon? 5 10 Werner Hgner
Festprellbock it Pulfer 7] 150 Sonderfahet des BY Drosiden 10 M
Literessantes  von den Eisenbahoen der Welt 3 152 Hahe Schule fie Lokfilirer 10 105
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Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
Robert Echelt 5. Baupliine und Bauanleitungen
» 130" — Die newe GroBdiesellokomotive 10 306 fiir Gebiinde und Zubehir
Wissen Sie schon? 10 310 Giinter Fritsch
Abschied vom Herbst und von der Schmalspurbahn 10 31 Bauanleitung fiir einc Bekohlungsanlage in 1T 4 104
{groBformatiges Stimmungsbild) 1m0 31 Kiaus Ebert
Interessantes von den  Eisenbahnen der  Welt 10 312 Lichtsignal fiir die Spur N 1 109
Dieter Biitzold Giinter Malzahn
Die 2'B2"-Schnellfahrlokomotive der KPEV im Bild 11 330 Vollautomatische Drehscheibe 5 142
Wissen Sie schon? 11 342 Hans Weber
Interessantes von den  Eisenbalinmen der Welt 11 344 Verpacken von Fahrzeugmodellen — eine ernst-
Rolf Steinicke zunehmende Sache 6 158
Von Suhl nach Schleusinger-Neudor! 12 354 Giinter Schenke
Karlheinz Uhlemann Ein Tisch mit ,,Innenleben* 7 204
Wagen der ¢ ligen Schmalspurbahn Christfried Melzer
Gera/Plorten — Wuitz/Mumsdorf 12 361 Newarlige Gleisverbindung fiir griBere Anlagen 8 226
Wissen Sie schon? 12 37 Horst Halbauer
Stirnwandkippenanlage fiir Giiterwagen 12 370 Bauanleitung von Sonderweichen und Kreuzungen
Interessantes von den  Eisenbahnen der Welt 12 372 der Nenngriifie N 8 232
Reinfried Kniibel Joachim Schnitzer
75 Jahre Dresdner Standseilbahn 12 375 Vom Behelfsmodell bis zur Aufstreichspitze 9 264
Neuer BDs-Wagen der tschen  Reichshaln 12 a78
g Deutsch e 6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiiude. Gleise
2, Fiir unser Lokarchiv und Gleispline, Weichen, Signale und Zubehor
Wolfgang Kunert Gerhard Melzow
Entwicklung der Diesellokomotiven bei der CSD 1 25 TT-Anlage (3,80 m 0,90 m) 1 4
Gottfried Kililer Arbeitsgemeinschalt Borna
Ceylon kaufte 14 Dieselloks in der DD R 3 B9 Vollautomatische 1T-GroBanlage 1 6
Giinter Fiebig Jubilium der  Modellbahnanlage (Nenngrofe 1) °
Die Giiterzug-Tenderlokomotiven der  Baureihen 4 124 im Museum fiir Hamburgische Geschichte 1 14
924,511 4 121 {mit Gleisplan) 1 14
Wolfgang Kunert Joachim Schiitzer
Schnellzuglokomotiven 98,0 und 498.1 5 153 HO-Anlage ! 23
Dieter Bizold Siegfried Triiltzsch
Co’Co’-Lokomotive Reihe EL 15 der Norges Stats- T1-Anlage (2,30 m 3 1,15 m), (mit Gleisplan) 1 3. Umschlags.
baner (NSB} L3 185 D. Kilubescheidt
Diteter Bizold Arbeitsgemeinschaflt  des DMV im  Institar  fiir
Elektrische Lokomotive Reihe 441 der Jogoslawischen Schienenfalirzenge Berlin gegriindet (mit Gleisplan) 2 35
Staatshahn 7 217 Siegfried Heinicke
Dieter Biizold HO-Anlage (6,30 m 2,70 m) 2 a7
Die Atlantik-Lokomotiven der KPEV 8 249 Arbeitsgemeinschalt Wolfen
Gottfried Kihler N-Gemeinschaltsanalge (2,50 1,20 m) 2 a8
Dreiteiliger  Trichbwagenzug  MX  fir  Budapest 9 281 Giinter Fromm
Giinther Fiehig Gleisplan des Monats (Nenngrifie N) 2 48
Eilzuglok der ehemaligen sdchsischen Gattung V1L, Siegfried Hallenr
und ihe Modell 1" 345 HO-Anlage (4,25 m 31,80 m) 2 55
Gottfried Kihler Selbst gebaut 2 3. Umschlags.
Neuentwickelte Dicsellokomotive T 478.3 der CS5D 12 373 Wolfgang Beekert
Yie  Triebfahrzeug i hnbetriebsieldes 36
3. Baupline und Bavanlcitungen Die .!.m bfahrzeuge des  Eisenbahnbetriebsicldes 3 :
ki 2 Ry der 161 Gotha (1) 3 66
fiir I en und Triebwag
Vilkimar Fischer Hans Hauptmann
: H 3 F e H-Anlage (3,10 m 1,30 m) 3 69
Bauanleitung [ir eine Lok der Baurcihe E 77 i
in HO(1) 3 19 Rudol { Potelicki
Rirt, .. ¢ HO-Anlage (4,6 m > 2,0 m) 3 87
Vellimar Fischer e -
x : < " -~ Valentin Smirnow, Leningrad
Bauvanleitung fiir eine Lok der Baureihe E 77
. J # TT-Anlage 4 101
in HO (Fortsetzung und Schiuf) 3 8
Wolfgang Haknert Jirgen Herrmann
i ’ ; : : 2 2,0 Rt ) i Ieisplan) 2
Vierachsiger Dieseltrichwagen VT 137058-110 6 167 'I'"I" Antape:  [200m £ 0:5m) futt:  Gleisplan) & 1
: =ik 2 Walfgang Beckert
Horst und Klaus Winkelmann x i £
. . Die  Triebfahrzeuge des Eisenbahnbetrichslelites
Was uns zum Triebwagenbau bewog Loty
: e . der IfT Gotha (Fortsetzung und Schlul) 4 110
(Schmalspurtrichwagen VT 137 366) 7 202
Volkmar Fischer i sohilce
T, age 2 i 3 leis 4 9
Bauanleitung fiir die Ellok der Baoreihe E 60 in der A ':A“h,gp 01213 m); tandt Gleieplan) ! L
Nennarabe 10 1o 296 Achim Ueberschaer
l'n.‘-‘-:: RS = TT-Anlage (210 m X 1,20 m), (mit  Gleisplan) 4 128
By N, S ¥ % Helmut Kohllerger [ Manfred Gerlach
Bauanleitung fir die Ellok der Baureilie E 60 in der : H e i -
; " : . Messencuheiten im Frithjahr 1970 5 130
Nenngribe 110 (Fortsetzung und Schlut) 11 30
Lothar Barche
4. Baupline und Bananleitungen TT-Anlage (2,25 m ¥ 0,85 m) 5 138
fiir Reisezug- und Giiterwagen Walter Bernhardt
Karllieinz Uldemann Hi-Anlage (20 m?) 5 140
Personens und Giiterwagen der ehemaligen MPSB Joachim Binsch
in der Nenngrisfe Hoe 1 2 HO-Anlage (mit Gleisplan) 5 151
Wealfeang Harusch Selbst gebaut 5 3 Umschlags
Lweiachsiger Rungenwagen — Typ Ralmms — Igor Twanowitseh Prachoraw
der DR 4 ] HO-Anlage (2,30 m ¥ 1,15 m) (i} 160
H. Thislemann 21, Spiclwarenmesse Niirnberg 1970 6 162
Optisches Anreifien im Wagenbau fiir TT und N7 7 211 Hasso Miiller
Karlheinz Ulilemann HO-Anlage (250 m X 1,28 m), (mit  Gleisplan) fi 166
Wagen der chemaligen Schmalspurbatin . Tanes
Gera/Morten — WuitzfMumsdorf 12 361 Gleisplan  des Monats  (HO), (260 m 105 m) 6 175

11
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Sachgebiet Helt Seite Sachgebiet Heft Seite

Klaus Wunschick Joachim Schnitzer

HO-Anlage (2,70 m 3} 1,30 m) Zusiitzliche Stromabnahme an der Modellok BR 55 5 148

Anregung zum Nachbau (Tunnelausblick zum Bahn- Hans Weber

hof Oberhol) [ 191 Verpacken von Fahrzeugmodelien — eine erost-

Selbst grbaut 6 3. Umschlags. zunchmende Sache 6 158

Wilfried Fuchs Manfred Beykirch

HO-Anlage (3,50 m 31,50 m), (mit  Gleisplan) 7 107 Elektromagnetische Entkupplungsvorrichtung  fiir

folf-Dieter Krause die Nenngrifie N 6 177

TT-Anlage (2.30 m 31,20 m) i 1:8 Joachim Schnitzer

Erich Feuercisen Ein Schienenrcinigungsfahrzeug 6 178

Stralenbahnziige im Modell ) 209 Christfried Melzer

Reiner Friese Newartige Gleisverbindung fiir griilfere Anlagen 8 226

N-Anlage (2,15 m 1,05 m) 7 215 Heiner Matthes

Selbst gebaut 7 3. Umsehlags. Einfaches Gerit zur Reinigung von Lok-Radsiitzen 9 269

Horst Kiistner Jochen WeiBhaar

HO-Anlage (4,00 m3 1 60 m) # 239 Liilter-Jalusien fiir Ellok-Modelle 9 269

Dieter Schulz Joachim Schnitzer

TT-Anlage ] 230 Verschiinerungskur fir die Modellok der BR 50 12 350

Hansotto Voigt

Zur Thematik von Gemeinschaltsanlagen ] 242 9. Titel- und Rilcktitelbilder

Albert Zieger Titelbild

TI"\“I’“ (3,25 m 0,82 m) § . 241 Teilansicht der J10-Heimanlage des bekannten

:;:::l If;rr“;mm‘ 8 3. Umschlags. | yroqelleisenbabners Jonchim Schnitzer 1 1. Umschlags.
g - 2

HO-Anlage (3,50 m)C1:50m), (mit Gheisplan) 3 - :;i;:. L\:iﬁ::;:]: Giterzug-Tenderlokomotive 926582 1 1. Umschlags.

Roland Buschan i i Ausschnitt der  110-Heimanlage des Modelleisen-

TT-Anlage (1,B0mX} 0,95 m), (mit Gleisplan) 9 262 bahners Giinter Lehnert 1 4. Umschlags.

Selbst gebaut 9 3. Umschlags. Tielbild

Gerhard Arndt Eine Sonderzugfahrt auf der Schmalspurbahn

Btiefkind Stralenbahn! 10 . 43 von  Freital-Potschappel nach Frnutnlteil:\ (Erz-

Selbst gt}mul. 10 3. Umschlags. gebirge) 2 1. Umschlags.

'{d""“ _h"m"‘" . ; Titelvignette: Elekirische Lokomotive der Bau-

\o_m :‘(\ 11. Internationalen Modellbahn-Wettbewerb 11 321 reihe E 11 2 1. Umschlags.

1970 in Prag M. e Riicktitelbild

:’;’“’“ g‘”i’;““ 11 3. Umschlags, | 4\ cchnitt dor 4,85 m3,60 m grofien H0-Heim-

ans Meh ! Mok ik , '

Die ,nordlichate” AG aul dem richiigen Gleis 12 451 e dd"’ e WRUERR Bwanl % % Koakig.

Helmut Kohidirger . Modellhochbauten  des  Modelleisenbahners  Jacek

Ein kurzer Rilckblick auf die Leipriger Hlerbsimesse Bukowsk us Szczecin 3 1. Umschlags.

1970 = . o Titeivignette: Diesclelektrische  Lokomotive der

Modelleisenbahn-Nachwuchs Baurcihe V 200 3 {. Umschlags.

7. Elektrotechnik, Normung und  Modelltrene Ricktitelbild

Wolfgang Beckert Blick aul einen Teil des Bahnhofs Malmé Central 3 4. Umschlags.

Die Triebfahrzeuge des Eisenbahnbetrichsfeldes der Titelbild

T Gotha (1) 3 (i3 Sehmalspurdampflok tive 99234 ({im Harz) 4 1. Umschlags.

Wolfgang Beckert Titelvignette: Giiterzug-Tenderlokomotive der Bau- 4 1. Umsechlags.

Die Triebfahrzeuge des Eisenbahnbetricbsicldes der reihe 81

ift Gotha (Fortsetzung und Schiub) 4 o Tiiektitelbild

Ivan Nepras Elektrische  Lokomotive der Baurcihe E 2514 4 4 Umschlags,

Die elektrische Schaltung eines  Abdriicksignals Titelbild

auf einer Modellbahnanlage 4 14 Ausschnitt der  HO-Heimanlage des Modelleisen-

Giinter Malzahn bahners Fritz Heyer 5 1. Umschlags.

Vollautomatische Drehscheibe 5 142 Titelvignette: Dieselelektrische  Lokomotive der

Joachim Schnitzer Baureihe V 180 (B'R’) 5 1. Umschlags.

Lusitzliche Stromabnahme an der Modellok BR55 5 148 Riicktitelbild

Manfred Beykirch VT 2.00.031 am Bahnsteig in Zihlsdor! (in der

Elektromagnetische  Entkupplungsvorrichtung  fir 6 Niihe von Berlin) 5 4. Umschlags,

die Nenngrisfle N L 177 Titelhild

Harald Kurz Eines der , berithmten' Gleisdreiecke der chemaligen

Die reduzierte [ bersetzung 7 210 MPSB auf der Schmalspur-Heimanlage des Modell-

Harald Kurz risenbahners Ginter Barthel 6 1. Umschlags.

Zugkrifte von Modelltriebiahrzeugen 10 307 Titelvignette: Dieselelektrische NOAB-Lok 6 1. Umschlags.

Harald Kurz Riicktitelbild

Zugkriilte von Modelltriebfahrzeugen Schmalspurlokomotive 99562  (chemalige  sichs,

(Fortsetzung und Schiud) 1 G35 IV K, Baujahre 1000 bis 1912) 6 4 Umschlags.

W. Schwvarz Titelbild

Noch zur Thematik von Gemeinschafltsanlagen 12 375 Portal des Brandleite-Tunnels am Bohnhof Oberhiof 7 1. Umschlags.

8. Basteleien Titelvignette: 1'C1-Personenzuglokomotive der

Joachim Sehnilzer Reihe 35 (chemalige Baureihe 2319 7 1, Umschlags.

Herstellung  von  Oberwagenscheiben  mit  Ialter |} ] Hiicktitelbild

Karl-Hans Vollrath Aussehinitt der 2,0 m % 1,0 m groBen TT-Heimanlage

Antrich fiir Strubenfahrzeugmodelle 2 a6 des Modelleisenbaliners Matthias Preller 7 & Umschlags.

Ulrich Schuiz Titelbild

Ausgebuchste Messingzahnriider 3 83 Ausschnitt der HO-lleimanlage des Modelleisen-

irich Schels evisenbahners Roll Kluge 8 1. Umschlags.

Wie befestigt man Korkschotter daverhaft? Plakst- Titelvignette: Dicselelektrische Lokomotive der

farbe und Biiroleim 4 109 Neihe 107 (ehemalige Baurcihe V75) nach dem

Ulrich Schulz Vorbild der Baureihe T 435.0 der Tschechoslowa- -

Gerduschdimplung an Lok-Modellen 4 115 kischen Staatshahn (CSD) 8 1. Umschilags.
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Sachgebiet Helt Seite Sachgebiet Helt Seite
Iiicktitelbild ot fried Kihler
flick  auf den  elekerifiziorton  Bahnhof  Hirsa & & Umschlags, 220-P5-Diecsellokomoliven  ans  wissenschaltlich-
Titelbild produktivem Studinm ] 172
Newban der Plalfeaberz-Zwenberg- Eisenbalinbiriiche Zenteale Arheitsgemeinschalt Berlin:
(Osterreich), Mit ciner Hohe von rund 120 m wind Mai L = Exkursi 1 fl 274
sie die hbchste Spannbelionbogenbriicke Osterrvichs 9 L Umschlags, Mitteitingen des DMY 1 £
Tielvignette:  Sehwere elekirische  Giteraigloko- AG o Frenmde  der Eisenbahon  Verkehesmuseuin
molive der Reibe 234 ehemnlige Baurcibe 5 04) Dieesden' Erinnerungsplakette fie die Lok 2110286
der Dentsehen Beielishalin Y 7. Umschlags. der DI o a0
Piiek titelbild G Leistungsvergleich  der Arbellsgomcinsehalien
Aul das Tricbgestell ciner alten Mirklin-Spur-1- slunger Eisenbahlner' 10 255
Lokomotive baute Achim Delang das Modell der Werner Ngner
Ellok 10503  (ehemalize ES 0 der KPEV)L  Der sopderfaliel des BY Diresden 1
Fahrzeugkasten  bestelit wie bed der Origmallok Mitteilungen des DMY L]
aus Hole 4 4. Umschlags. Mehr als nur ein newer Name: | Spezialistentreffen
Titelbild slunger Eisenbahner* 1970 1
Tricbwagen Nr. 52 des VEB(K) Verkelirsbhetrich Mitteilungen des DMV 1
VW Sehineichie-Woltersdorl 10 1. Umschlags. G, Herbrich
Titelvignette:  Elcktrische  Lokomotive der Bou- Vielseitige Arbeit dor XG 218 0 Labim 1 a0
reile 170 1t 1. Umschlags, ot Liser
Iektitelbitd Gemeinsame  Veranstaltung e Arbeitsgemein-
I Bahoho!f Novdhausen: Diesclelektrisele  Loko- schaften des Y Greifswakd 12 Wl
motive 130006 und Glgefeuerte Dampllokomotive Hans Meld
AL0014 10 4. Umschlags. Die  nirdlichste AG auf  deme vichitigen Glels 12 a5
Tirelbild Rol[ Steinivke
Modell vom XVIL Internationalen  Modellbalin- Von Subil nach Sehleusingen- XN eandor! 12 ank
Wetthewerb 11 1. Umschlags Mitteilungen des DMY 12 203
Titelvignette 11 L. Umschlags. W, Sehwars
Hiektitelbild Noch zur Thematik  von  Gemvinschaltsanlagen 12 375
Schimalspurbahn Gernrode — Alexishad 11 4. Umschlags:
Titelbild
Blick aufl die Drehscheibe des Bahnbetrichswerkes 1. Verschiedenes
E"“““.Iiu . . 12 ¥ Unichiags, Lur newen Titelgestaltung 1 1
litelvignette:  Dieselelektrische  Lokomotive der y 1 Jabee VENR Verlag fiir Verkelirswesen 1 *
Rethe 107 12 1. Umschlags. Die Jugend anfl die Zukunfl vorbereiten 2 ]
[tackiBelbild Herrmann Langhammer
l.li!'!vlc.'ll'hlrisrhe Lokomotiven  der Belgischen L Bawm Sonneberg setzt sich der Contuiner dureh 2 AT
Staatsbahn 12 4. Umschlags. Noewer Leitor des transpress Verlages 3 &3
10, Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschallen Buehbesprechung: . Taschenbuel fir Lokomotive
Cerlard Melsow fithrer 1970° und ,,Container- Taschenbuch® K] =6
Yon Neustadt nach Schinberg Buchbesprechung: . Der Eisenbahinoberbon™ 4 Is
(TT-Anlage 3,80 m > 0,00 m 1 & Zum 25, Jahrestag der Befreiung vom  Hitler-
Arlcitsgemeinsehalt Borna faschismus 5 12%
Vollantomatische TT-GroBanlage 1 6 Messenenheiten im Frithjahe 1970 5 130
Mitteilungen des BMY ] 12 200 Jahre Liebe wnd  Fiirsorge fiie dic jlingsten
Aulral zum XVIL  Internationalen  Modellbabin- Thirger der DD 0 157
Wetthewerh 1970 2 30 21, spiclwarenmesse Niirnberg 1970 [ 162
Ehrentalel des DMV 2 31 Maodellbahnindusteie! Dampl aufiachen! 1 12
Gute  Arbeit  des  Bezirksvorsiondes  Greifswald 2 31 Buchbesprechung: ,, Gleishan — Gleiserhaltung® t 2
Arbeitsgemeinschalt  des DMV dm Institut  fiie Einbinden unserer Zeitsehrift i Exi
Schienenfahrzeuge Berlin gegriindoet 2 35 Das Fachbuch — fiie Beeal und Hobhy
Arbuitsgemeinschaft Wollen wHahoholsgestallung”, |, Eisenbalnoberban®, | Ober-
NeGemeinschaltsanlage (2,50 m 3 1,20) 2 38 b Handbueh®, [ Gleisban —  Gleiserhaltung™,
Heinfried Knibel o leisbawmasehinen™ i 146
Mit Schmalspurbalin und Kamera noch Fravenstein Historischer Stealienbalinwagen in Devsden 7 si2
(Exkursion der AG des Bezirksvorstandes Dresdeny 2 50 Buchbesprechung: Verkehrssirbmngslehre —
Werner lgner Band 1+ 7 S
Der schinste Tag AG 322 Crottendorf) 2 52 Eisenbahnbetrich —  Betrich wod  Tnstandhbaltung:
Mitteilungen des DAY 2 53 whGiiterwagenhandbuch™, [ Elckink in Elsenbahn-
deenkonfereny in Dresden 2 53 wagen', Taschenbuch fir den wazentechnischen
Auleul zum 6. Leistungsvergleich der AG a i Betrichs: wnd Werkstittendiensg 8
sodunger Elsenbahner - 3 63 Lewdograder Tnstitut fie Eisenbaliniogeadoure "
\Wie beeeiten wir uns aul den 6. Lelstungsvergleich 160 Jahee alt - 1]
solunger Eisenbaliner™ vor? 3 BA Robert Eckelt
Aunfrafl zum Wettbewerh wne den besten Bezick 3 84 Biieher Hie , Dampl™ wnd fie  Diesel = fiie Beral
Vorstellung einiger Mitglicder der AG Lelpzig-0st 3 3. Umschlags, i Habiby 1]
Mitteilungen des DM 4 17 Gerlard Arwdt ]
Mitteilungen des DMV 5 144 stiefkind Steallenbahin 10
Besuch bei der Arbeitsgemeinsehalt Zinnfiguren uwnd Modellvisenbalin 1
v Priedrich List™ Leiprig fi 176 Helmut Kohtberger
Mitteilungen des DMY i 180 Vom XVIL Internationalen Modellbalin- Wet thewerls 11 a2
Mitteilungen des DAY 7 3 Rabert Ectelt
1460 — 1970 20 Jabre Pionicrpark ., Ernst Thiillmann® Ein Lebenswunsch ging in Erfillung 12 53
Herlin (,,Sehl, was aus uns geworden ist') 8 a3y Hetmut Kobiherger
Mitteilungen des DMV E 244 Ein kurzer Wickblick anf dic 1Leipziger Herbstmesse
Folf Haptich | Werner Hlzner 70 12 366
Ileenkonferenz in Dresden 9 258 Rubert Eckelt

o Teilnehmer und Sieger des 6. Leistungsverglvichs Bileher fir den Fachmann —  Richer fiie den
1070, Junger Eisenbaliner o 259 Amatenr — 12 476








